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Tak, ked je parabola v obvyklom tvaru y*—2pzr = 0, je
geom. miestom dvojica rovnobeZiek s osou x, o’rovniciach

Y=14 £ W(xo’ Yo)-

Prieseéiky tychto dvoch priamok s parabolou st dotyéné body
tedien z (%o, ¥o) k parabole vedenych.

Nahrazky benzinu.
Jan KaiZan.

(Dokongéeni.) -

Aby byly patrny vyhody smésf, vi&imnéme si funkce kapalné
pohonné latky v motoru. Pohonné latka, jemné rozprasend a smi-
Send se vzduchem, ssaje se z karburatoru do valce, kde je pistem
stladena na nékolik atmosfér. Stladend smés se zapali a plyny,
vzniklé spalenim, expanduji a konaji tak mechanickou praci. Kdyz
je pist expansi pFiveden ke konci valce, plyny se z valce vyfouknou.
Cim je latka tékav&jsi, tim jest vyhodné&jii, nebot se snadno:vy-
patuje. Teplo, vznikajici pfi stladovani smési ve valei, vypafovani
zvySuje. Neni-li latka dosti tékava, kondensuje se na sténach valce
a pii spalovani tyto zkondensované éastice se vétSinou nespaluji
a unikaji pistnimi krouzky do mazacich oleju, které se tim zfeduji.
Mala tékavost plsobi tedy nedokonalé vyuziti paliva a ziedovani
oleji. Tékavost se dfive posuzovala podle specifické hmoty. Cim
mensi spec. hmota, tim vétsi tékavost. To v8ak neni pfesné a proto
se dnes posuzuje té€kavost podle t. zv. ,stfedniho bodu varu“.
Tuto teplotu dostaneme, kdyz seé¢teme teploty, pfi nichZ prechdzi
pii destilaci 5, 15, 25 atd. aZz 95 cm® kapaliny a délime-li tento
soudet podtem frakef. Cfm niZ3i ,st¥edni bod varu®, tim tékavejsi
latka. U alkoholu jest 88° u benzenu 95—100°, u benzinu, ktery se
prodava u nas u pump, asi 115°. Jak je vidéti, vyhodnéjsi je v tomto
sméru alkohol a ‘benzen. |,

Kazda smés pohonné latky se vzduchem se zapaluje pfi urdité
teploté a tlaku sama od sebe. Nastane-li takovy samozapal, dojde
obydejné k detonaci, ktera se projevuje klepanim motoru. (Klepani
byva dasto zavinéno vybéhanymi loZisky, volnym pistem ve valei
nebo netésnymi pistnimi krouzky.) K detonaci dojde tim snadnéji,
~ &im je spalovaci rychlost latky vétsi. Benzen a lih maji malou

spalovaci rychlost, a proto samozéipal probihéd bez detonace. Dalsi
vyhoda lihu a benzenu je v tom, Ze teplota samozipalnosti je
- u benzenu 520°, u lihu 510° a u benzinu 410°. Nejsnadnéji se tedy
sdm zapali benzin .a proto nesnese takovy tlak (kompresi) jako
druhé dve litky. Cim ale smés vice stlatime, tim bude jeji Gidinek
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po zapaleni vétsi. Benzin snese maly tlak. Kompresni pomér —
to jest pomér objemu nassatého ke stlatenému — je u ného 5 az
5,5 : 1. Pro lih a benzen muZe byt vyssi jak 8 : 1. Ponévadz kom-
presni pomér u vétSiny evropskych aut jest asi 5 : 1, pfidavaly se
do benzinu latky, které zabratiovaly detonaci, t. zv. antidetonatory.
Takovym antidetondtorem v Americe jest tetraetyl olova (C,H;), Pb,
v Evropé hlavné pentakarbonyl Zeleza Fe (CO);. ZvySeni samo-
zapalu a tim odstranéni detonace mozZno vsak zcela ]ednoduse
dosdhnouti pfidanim lihu nebo benzenu.

Dalsi pozadavek, ktery klademe na pohonnou latku, jest, aby
energie, vznikld spalenim, byla co nejvétsi. Tuto energii méfime
vyhfevnosti, to je mnoZstvim tepla, které se vyvine pfi spalovani.
Ponévadz ve spalovacim motoru je smés latky a vzduchu, zalezi
na vyhfevnosti smési. Na co muZeme usuzovati z uvedenych

hodnot ?
Vyhievnost v kaloriich:
B benzm benzen | 7 - lih o
pro kg ' pro htr pro kg pro htr p}*g’” !{g7| pro litr
106 | 1.8 965 | 8.5 635 | 5.0
Teoreticka spotfeba vzduchu pii spaleni v m3:
s | oss | ona | 98 | 68 | 54
©V 1000 cm® smési jest kalorif:
7?520 - 717 9470 7 I 930 B

Z posledni tadky je vidéti, Ze obsah energie jest u vSech tif
paliv piiblizné stejna. Jinak je tomu, uvazu]eme -li mnoZstvi
spottebovaného vzduchu. Cim latka obsahu]e vice uhliku, tim vice
spotfebuje vzduchu ke spaleni. Ponévadz Géinnost viech t¥ latek
jest pfiblizné stejna, ale spotfeba vzduchu je nejvétsi u benzenu,
men$i u benzinu a nejmensi u lihu, znamend to, Ze k dosaZeni’
stejného vykonu stroje potfebujeme priblizné stejnd mnoZstvi
smési, ale ve smési benzen-vzduch je nejmensi mnozstvi benzenu,
ve smési benzin-vzduch v&t8i mnoZstvi benzinu a ve tfet{ smé&si
pomérné nejvice lihu. U néas bylo pfi pouzwam smési benzino-
benzenovych v poméru 60 : 40 zjiiténo, Ze Gspora pohonné latky
¢inila aZ 209,

Miuzeme tedy poklddati smési benzinu s benzenem, s alkoholem
nebo obojim za leps$i paliva nez samotny benzin, nebot se benzin
piidénim jedné nebo obou litek zdokonaluje. Mimo to nutno
pfihlédnouti k hospoddiskym vyhoddm, které vyplyvaji z pouzivar §
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litek, u nas vyrabénych. V tomto sméru mozno u nas vyrabéti
hlavné alkoholu znaénd mnoZstvi jak v lihovarech primyslovych
tak hospodaiskych. To byl také jeden z duleZitych diivodii, proé
byla u nds uzdkonéna smés benzinu s alkoholem, nebot zvétSenim
spotieby lihu z lihovard hospodafskych, které vyrabé&jilih z brambor,
se povznesou hospodéisky nejchudsi kraje. Jako vedlejsi vyrobek
ziskaji se v hospodaiskych lihovarech vypalky, které jsou dobrym
krmivem, ¢imz se zlepSuje Zivotisnad produkce. Primyslové liho-
vary, jejichZ surovinou je melasa, zbyvajici pfi vyrobé cukru, vy-
rabéji také zna¢nd mnozstvi lihu, a to vzhledem k lepsi organisaci
vyroby lacin&ji nez lihovary zemédélské. Jako vedlej§i vyrobek
dostava se potas, dulezitd pro priimysl sklafsky. Benzen se vyrabi
z kamenouhelného dehtu, coZ jest produkt suché destilace uhli.
Cim tedy bude v&t$i spotieba koku, co# zalezi hlavné na vyrobé
Zeleza, tim vétsi budou zasoby benzenu. I v tomto sméru by na tom
nebyl nas stat nijak zle, na coZz nutno pamatovati hlavné v dobach
mimotiddnych, v dobach valednych zdpletek, kdy neni mozno
poéitati s norméalnim dovozem benzinu.

Balisticka kiivka.

Zdenék Pirko.
(Dokonéent.)

V obecném bodé (x, y) mé stiela okamZitou rychlost », danou
rovnicf (13') a Ghel sklonu, dany rovnici (4). Posuneme-li poéatek
do tohoto bodu, je rovnice paraboly (v soufadnicich &, %)

—tgd— I 22,
n=¢tg 202 cos® ¥
tedy polomér kfivosti v obecném bodé (z, y) je dan rovnici
2
" gcosd
Rovnicemi (9), druhou z rovnic (3) a (11) jsou ddny zavislosti hori-
zontédlniho dost¥elu, vysky vrcholu a doby letu na uhlu vystielu ¢; v sou-
Fadnicich pravothlych tyto zévislosti jsou velmi jednoduché, jsouce v pod-
statd dény sinusoidou. Rovné¥ velmi nédzorné je zobrazeni t&chto zévislosti
v soufadnicich polédrnich; v prvém p¥fpad® obdr¥fme &ty¥listou riuZici,
v druhém k¥ivku Miingerovu,?) v tfetim kruZnici. Ctend¥ snadno
rozhodne sdm, které &asti zmindnych kfivek maji vyznam.

Abychom zjistili, jak se mé&ni vzddlenost s dobou letu, vyloudime
z rovnic (9) a (11) tihel vystielu ¢, obdriime - .

Oz, y) = (17)

. . %) Viz na pt. Loria, Spezielle .ebene Kur\}en, 1, 1910, str. 373.
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