Pokroky matematiky, fyziky a astronomie

FrantiSek Zeleny
Hlukové poméry hlavniho mésta Prahy

Pokroky matematiky, fyziky a astronomie, Vol. 1 (1956), No. 5-6, 671--691

Persistent URL: http://dml.cz/dmlcz/137335

Terms of use:

© Jednota Ceskych matematikt a fyzikt, 1956

Institute of Mathematics of the Academy of Sciences of the Czech Republic provides access to
digitized documents strictly for personal use. Each copy of any part of this document must
contain these Terms of use.

This paper has been digitized, optimized for electronic delivery and
stamped with digital signature within the project DML-CZ: The Czech Digital
Mathematics Library http://project.dml.cz



http://dml.cz/dmlcz/137335
http://project.dml.cz

Ing. Fr. ZELENY
HLUKOVE POMERY HLAVNIHO MESTA PRAHY

1. Ovod

Mezi nejvice rusivé a $kodlivé &initele velkoméstského Zivota pat#f hluk, ktery je
pravidzlnym privodnim zjevem pii soustfedovéani obyvatelstva a jeho ¢innosti.
Sledujeme-li historii vyvoje hromadnych sidlist, zejména pak velkomést,
vidime, Ze zde byla vZdy snaha brénit se nepfiznivym G¢inkim hluku. Jsou znéma,
a to jiz ze starovéku, riizna opatfeni a nafizeni, kterd maji vznik hluku omezit.
Nafizuji na pf. soustfedéni hluénych femesel na okraj sidlité nebo za jeho obvod,
omezuji hluénou dopravu a pod. Tak na pf. bylo vyddno v Praze v roce 1794 nafi-
zeni, zakazujici vozkim préaskéani bi¢i a hlasité pokfikovéani. Pokud kdy byly vzna-
‘$eny namitky proti zavddéni novych technickych opatfeni, novych dopravnich
prostfedkl, pramyslu a pod., vZdy bylo uvadéno, Ze budou zdrojem pfiilisného
hluku. Zejména proti motorovym vozidlim (automobilim) byl na za€atku tohoto
stoleti veden ostry boj, protoZe byla p#iliS hlu¢na.
Utelem tohoto pojednéni je upozornit na nebezpe&i vzristajictho hluku v hlav-
nim mésté Praze, naznaéit cesty vedouci k zlepseni jeho hlukovych pomérd, a tim
k zlepSeni celkové pohody bydleni.

)

2. Mentka pro posouzeni hlukovjjch pomérit v Praze

RusSivé a Skodlivé G€inky hluku zavisi na hlukové hladiné, na sloZeni hluku, na
dasovém prib&hu hlukové hladiny, dadle na dobé, po kterou hluk pusobi, a téZ na
individualnich vlastnostech sluchové a nervové soustavy €lovéka, na kterého hluk
pusobi. Krom toho z4visi na druhu &innosti konané za hluku. P¥i duSevni praci,
nebo pfi takové praci, kterd vyzaduje znatného soustiedéni, & ktera klade vysoké
pozadgvky na smyslovou vnimavost, jsou nepfiznivé G&inky hluku daleko vétsi,
neZ pii préci fysické, nebo pii jednotvarné mechanické &innosti. Také zileZi na
tom, zda hluk vznika pfi ¢innosti osoby, na kterou plscbi, ¢ zda jeho pfidina je
nékde jinde. V tomto p¥ipadé jsou pak nepiiznivé G&inky hluku vétsi.

Pfi odpodinku, zejména pak pfi spanku, zpravidla potifebujeme vice klidu a tedy
i ticha, nez pfi préci. Je tedy prirozené, Ze v dobé odpoc¢inku budeme posuzovat
hluk daleko piisnéji a Ze jeho G&inck na nds bude v té:o dobé nejnepfiznivéjsi.

Nelze tudiZ vSeobecné stanovit hranice, které by nemél prekro&it méstsky hluk,
aby nerusil Zddného obyvatele. Pfesto vSak miZeme uréit prim&rné hodnoty hlu-
kovych hladin, o nichZ se d4 predpokladat, Ze zaru&i zdravému obyvateli piijemné
bydleni ve velkomgstg.

Podle vyzkumu naSich i zahraniénich 1ékafi hluk o hlasitosti 70 f6nd mutiZe mit

ve zna¢né mife ruSivé G€inky a zplsobovat tak pied&asnou tGnavu, po pripade
otupeni smysld, podle okolnosti, o nichZ jsme se zminili v pfedchozim.
* Hluk, jehoZ hladina neprekro&i 80 f6nti, ma vliv na. predéasnou tGnavu daleko
vétsi, avSak zpravidla nezavifiuje, jak uvadi doc. Dr K. Sedl4aéek, poskozeni sluchu
ani po dlouhodobém wé&inku, neni-li osoba, na niZ plsobi, zvl45té citlivd na hluk
nebe netrpi-li na pf. onemocnénim sluchového orgénu. :

Hluk, jehoZz hladina dosahuje 90 f6nd, jiz zavifiuje podle Dr Sedlaéka poruchy
sluchu, které se projevi sniZzenim vnimavosti Sepotu.

S rostouci hlukovou hladinou se $kodlivé G&inky hluku stupiiuji. AvSak téz
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trvaly a stéle opakovany pobyt v hluku o niz$i hladiné mtZe zavinit rtzna one-
mocnéni, po pfipadé predfasny dbytek sluchu, neni-li zde moznost odpodinku
a rekreace. ’

Hluk pfes 90 fonu zavifiuje jiz &asté poruchy sluchu leh&iho rézu a v mensim
poétu téz poruchy tézkého razu.
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Obr. 1. Ubytek sluchu u zaméstnancd, ktefi pracuji v hluku 76— 84 fonit. Obr. 1—4 otistény
z ¢lanku MUDr P. Pechner, F. Pildt: Hluk a sluch v lehkém pramyslu (Lékafskij sbornik,
XVI. (L), 106, Praha 1944).
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Podle Dr Pachnera a F. Pilata, ktefi studovali podrobné G&inky hluku v lehkém
pramyslu, zavifiuje hluk pres 90 f6nt dosti znané poskozeni sluchu i u mladych
lidi, kte¥i pracuji v takovém prostiedi pfes 5 roka (obr. 1 as 4).}) »

Méstsky hluk vétSinou nepfekraluje hladinu 95 font. Piesto vSak jeho rusivé
i Skodlivé d€inky mohou byt vainé, nebot &asto plsobi na obyvatele i v dobé
jejich odpocinku, kdy se mé sluchovy organ zotavovat z G&inku hluku provéaze-
jiciho préci a denni Zivot. Rusivé G&inky hluku se zde projevuji jiz pfi hlading
daleko nizZsi nez o jakych jsme se zmiiiovali aZ dosud.

B&Znd rozmluva ma ve vzdalenosti 1 m hladinu 50 aZ 60 f6nd. Hlasitd mluva
60 az 70 f£6n(. Nema-li byt rozmluva rusena hlukem, musi podle prof. J. B. Sla-

) MUDr P. Pachner, F. Pilat, Hluk a sluch v lehkém pramyslu, Lékatsky sbor-
nik, XVI. (L), 106, Praha 1944. Obrazy 1 a% 4 z této préce. ’
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vika jeji hladina byt alespoii o 10 f6nd vy33i neZ hladina hluku; tedy pii uvede-
nych hladindch fe¢i nejvySe 40 aZ 50 f6ni, v krajnim piipadé 60 fond. AvSak
nejde pii posuzovani ruSivych Géinkd . hluku toliko o ruSeni rozmluvy. V dobg
odpo&inku muZe pisobit rusivé i hluk, jehoZ hladina nedosahuje pravé uvedené
hranice. Tak na pi. prof. J. B. Slavik pro obytné mistnosti doporutuje nejvyssi

L]
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Obr. 2. Ubytek sluchu u zaméstnancy, ktefi pracuji v hluku 94 foni:
- méné nez 5 let

........ 6—10 Tet .
———————— pres 10 let

pngustnou hladinu rusivého hluku toliko 35 £6nt. V cizi literatufe (Alexéjev) se
doporuéuje nejvyse 30 Ph, (Slavin) 30—35 Ph v noci a 35—38 Ph ve dne.

Z predchoziho tedy vyplyv4, Ze hluk, jehoZ hladina pfesahuje 80 fénd, musime
pokladat jiz za Skodlivy. Hluk s niZ3i hladinou m4 rusivé Gginky, které se s klesa-
Jici hladinou zmensuji. Teprve hluk, jehoz hladina je nejvyse 30—35 £6na, mi-
Zeme pokladat za nezdvadny pro bydleni a odpoéinek ve dne. Pro no&ni khd nem4
hladina rusivého hluku pifekrogit 25 aZz 30 f6nu.

Proto na pf. nafizuje prazsky domovni Fad, aby byl po 22. hodin& noéni zacho-
vavan naprosty klid v bytech, zakazuje hluénou &nnost, kterd by mohla rusit
sousedy a pod. Obdobné& ministerstvo zdravotnictvi ve snaze zamezit vznikéani pfi-
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liSného mestského hluku uvéadi ve 3. svazku »Hygienickych predpisti« smérnice
pro vystavbu primyslovych podnikt, kde jsou nejvyssi dovolené hladiny hluku,
plisobeného primyslovymi zdvody ve méstech. Uvadi zde na pf., Ze zdvod je nutno

umistit vzhledem k sidliSti nebo pracovisti, které je tfeba chranit tek, aby hladina
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Obr. 3. Ubytek sluchu 20leté Zeny pracujici jeden mésic v hluku 94 fénu:
pfed sménou
—_—_——————— po sméné

-60

hlasitosti vnéjsiho hluku na nejblizS§im mist& sidliSté nebo pracoviité od kraje
zavodu neptekroéila ve dne 50 £6nu, v noci 40 fénu. )

Tato podminka je pFisn4, aviak zarufuje tak ob&anim dokonalou pohodu pri-
méfeného ticha. BohuZel médme v Praze mnoho pfipadd, kdy hlukové poméry v by-
tech, zavinéné primyslovym nebo méstskym hlukem, jsou daleko horsi.

.

3. P¥i¢iny a zdroje hluku v Praze

Dfive nez pfistoupime‘ k objektivnimu rozboru a posouzeni dneSnich hlukovych
poméra v Praze, je tieba, abychom uvézili, z jakych zdroji pochézi hluk a jaké
jsou jeho pri€iny.

. Vétsinou jde o zdroje'a pFi¢iny hluku stejné povahy jako v jinych velkych
méstech, nékteré vSak maji raz ¢isté individuélni, uréovany povahou meésta, jeho
rozélenénim, vystavbou a jeho zivotem.
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Obyvatelé velkomésta jsou vyd4ni mnohem vétsimu a &ast#j$imu pusobent
“hluku neZ obyvatelé venkova, nebot soustiedéni zdroji hluku je zde daleko v&tsi.

Je to pfedeviim doprava, a to jak méstsk4, tak dalkové; dile vyroba a takeé
vzajemny styk obyvatel, jejich zpisob bydleni, zdbavy a celkovy raz Zivota.

Za hlavni zdroje hluku v Praze miZeme oznagit: '

'
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Obr. 4. Obytek sluchu 23leté Zeny pracujici 4 1étd v hluku 97 féni:

a) dopravni prostiedky: tramvaje, trolejbusy, ndkladni automobily, motecykly,
osobni automobily, Zeleznice, letadla, traktory, kofiské potahy, ruéni voziky;

b) vyrobni zdvody, jako jsou: Motorlet Jinonice, CKD Stalingrad, Opravny,
n. p. v -Malesicich, Elektrarna v HoleSovicich (obgas);?)

¢) nadrazi: piijezdy a odjezdy vlakd, posunovéni, nadrazni rozhlas;

d) obchody: hudebni z4avody, hluény provoz;

e) letisté: prilety, odlety letadel a jejich pojizdéni po letisti;

f) pouliéni rozhlas;

2) PFi vypoustdni- pary z kotld do volného ovzdusf.




g) chodei;

h) kavarny, zdbavni mistnosti.

Hluk z téchto zdroji m4 na riiznych mistech Prahy odlisné hladiny. P¥i¢iny toho
jsou na pf. u dopravnich prostiedkd v proménlivych provoznich podminkéch, jako
je rychlost, rozjizdéni, brzdéni, stoupani, jizda v zatakich, piejezd kfiZovatek
a pod.
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Obr. 5. Zavislost hladiny hlasitosti hluku na rychlosti uvniti autobusu (hlukové pdsmo
10 novjjch autobust téZe serie za jizdy pro roviné nd betonové silnici).

/A ... méfeno v misté Fidice,
—_ _ ... meéreno na zadnich sedadlech.

Dalsi pfitinou nestejnosti hlukovych hladin je charakter mésta. Je to pie-
devSim druh a stav vozovky, Sitka ulic, vyska domu, pfimost nebo kfivolakost
ulic, svah, zatacky, Gizk4 ddoli a j.

Vedle téchto zdroji a pri¢in hluku, které plisobi na praiského obyvatele pfi
praci a pobytu mimo jeho obydli, jsou zde jeSté hlukové zdroje zasahujici vydatne
i do jeho soukromi.

Je to predevSim pouliéni hluk, ktery pronikd do byta zvenéi, dale hluk domovni,
ktery vznika p#i chodu ruznych spoleénych zafizeni, jako je préadelna, ustfedni
topeni, vytah, spole¢ny telefon atd., klepani kobercli, potom hluk ze sousednich
bytd, jako je prili§ hlu¢né radio, gramofon, hlasity hovor, kiik a pla¢ d&ti, na-
pouSténi vody do vany, Cklid, splachova¢ zdachodd a pod.

AvSak pfi€inou hluku v obytnych mistnostech nejsou jen uvedené zdroje,
- zéleZi velmi mnoho na akustickych vlastnostech budov a mistnosti samych.
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Pronikéni hluku do obytnych mistnosti se d4 velmi omezit vhodnou zvukovou
isolaci a celkovou hladinu hluku lze sniZit pohlcovanlm zvuku, o ¢emz se jeSté
zminime déle.

Jestlize prekroéuﬁ hluboké hladiny t&chto zdroji ur€itou mez, stavé se bydleni
za takovych okolnosti aZ nesnesitelnym a nenf pak divu, Ze dusledky toho se pro-
mitaji do &nnosti postiZzeného ob&ana. Ten pak byva neditklivy a podrézdény,
jeho vykonnost klesa. Po delsi dobé pak dochézi k ruznym onemocnénim a even-
tudlné i k pracovni neschopnosti.
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Qbr. 6. Zdvislost hlasitosti hluku na rychlosti uvnit¥ st¥edniho osobniho autamobilu (hlukové
pdsmo 10 novgjch automobild téZe serie za jizdy po roviné na asfaltové silnici).

Vzhledem k tomu, Ze v Praze jsou hlukové poméry na mnoha mistech velmi
nepfiznivé nebo dokonce $kodlivé, je boj proti hluku zéleZitosti vefejného z4jmu,
kterou se musi zabyvat stejné technici, zdravotni &initelé i spravni orgény.

4. Hlukova méieni ve velkoméstech a v Praze

Vzhledem k tomu, Ze méstsky hluk nepfiznivé plisobi na velky poéet obyvatel,
vyskytuji se stéle snahy se strany techniky, lékai i vefejné spravy Celit ndjakym
zplsobem rusivym jeho G&inkum a zabréanit tak Skoddm na lidském zdravi i hmot-
nym, které z prilisného hluku vznikaji.

Maji-li mit zminéné snahy pfiznivy vysledek, Je nutné znﬁt objektivni priélny'
a zdroje hluku, hlukové hladiny na ruznych mistech mésta v raznych dennich
dobéch, dale sloZeni hluku a jeho &asovy pribéh.

Proto jsou kondna hlukovd méieni, kterd pak podévaji pfehled o hlukovych:
pomérech jednotlivjch mist mésta. Méfeni se konaji zpravidla objektivnimi hlu-

P

komeéry, které méfi hladinu hlasitosti hluku ve fénech nebo hladinu intensity:
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v decibelech. Pokud hlukova hladina piesahuje 80 f6nu, plati zde pfiblizn& rovnost
mezi f6ny a decibely. _

V Praze bylo kondno prvé soustavné me€ieni hluku v roce 1935, a to Statnim
zdravotnim tstavem. Dal$i méfeni byla pak konina timtéZ dstavem v roce 1937
v #ijnu a v listopadu, a to za béZného provozu, a pak 19. listopadu v.den tichs,
ktery byl vyhldSen méstskou spravou.
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Obr. 7. Zavislost hladiny hlasitosti hluku uvnit¥ stfedniho osobniho automobilu na rychlosti
za fizdy s vypnutjm motorem

.............. asfaltovd vozovka
kostkovd d'azba
———————— betonovd vozovka -

Vysledky méfeni, které provadél a zpracoval Dr J. Klima,’) podavaji velmi po-
drobny a nézorny piehled o hlukovych pomérech na dvaceti ruznych mistech
Prahy, typickych svym rytmem Zivota.

Na téchto mistech byl sledovan a zméfen hluk riznych zdro;u, zeJména do-
pravnich prostiedkq, vliv dlazby na utvéareni hlukové hladiny, vliv $ifky ulic a pod.

Pozd&ji nebyla jiZ dalsi stejné soustavna méieni hluku v Praze opakovéna. AvSak
z méieni hluku riznych dopravnich prostfedkt, doplnénych kontrolnimi méfe-
nimi pouli¢niho hluku v Praze, konanych nepretrZité od roku 1951 Vyzkumnym
Ustavem tepelné techniky v Praze, lze sestrojit velmi nézorny obraz soudasnych
hlukovych pomér( v naSem hlavnim mést& a srovnat jej s vysledky mé&feni stat-
niho zdravotniho Ustavu z r. 1935 a 1937 (obr. 5—9).

Hlukové hladiny ve velkomé&stech dosahuji vysoké hodnoty hlavné na kiiZo-
vatkéch, kde je silny provoz, a dile v blizkosti yelmi hluénych z4vodi. V Praze

3) MUDr J. K1ima, O pouliénim hluku v Praze, Casopis lékaft &eskych, & 33, 1938.
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jsou t#i vyrazné kiiZovatky s vyznaénym hlukem: Na Miistku, u Prasné brany
a kiizovatka Hybernské ulice s Havli¢kovou u nadrazi Praha stfed.

KfriZovatka Na Mustku je z &asti oteviend do Vaclavského namésti, takZze hluk
se zde muze na jednu stranu 3ifit do volného prostoru. KriZzovatka u Prasné
brany je na prostranstvi dosti volném, takZe odrazy zvuku do budov nezvysuji
zde piilis hlukovou-hladinu.
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Obr. 8. Zdvislost hladiny hlasitosti hluku na rychlosti uvnit¥ velkého osobniho automobilu
(hlukové pdsmo 10 novjch automobilu téze serie za ji zdy po roviné na asfaltové silnici).

+ KFiZovatka u Hybernské ulice je zna¢né seviena okolntmi budovami, od kterych
se zvuk silné odraZi a zvySuje celkovou hlukovou hladinu.

Rychlost vozidel pri prejizdéni kiiZovatky Na Muistku a u Prasné brany byva
dost vysoka, asi 25—35 km/h u tramvaji, automobily dosahuji jest& vyssi rych-
losti, a to asi 40 aZ 50 km/h. 4

Rychlosti vozidel na kfiZovatce u nddraZi Praha stfed jsou ve smé&ru Hybern-
ské ulice asi jako u Prasné brany, ve sméru kriZujicim Hybernskou ulici jsou
mensi, zejména u tramvaji, jelikoz prejezd, ktery ma tvar pismene S, nedovoluje
vozidlim vyvinout vétsi rychlost (obr. 10).

Uelem méfeni hluku, konanych v letech 1935 a 1937, bylo pfedeviim zjistit
celkovy stav, t. j. rozdéleni a pribéh hlukovych hladin na vyznaénych mistech
v Praze, posoudit vSeobecné jednotlivé zdroje a pri¢iny hluku a jejich vliv na
zdravi obyvatelstva.

NaSes méfeni, konand .od roku 1951, maji za cil snizit hluk jednotlivych zdroju,
proto byl podrobné provadén rozbor hluku a hledény cesty k jeho sniZeni u kaz-
dého zdroje zvlast.

Tak na pi'. z méfeni v roce 1935 a 1937 vyplynulo, Ze podstatny podil na poulié-
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nim hluku v Praze maji tramvaje. Nasim tkolem bylo zjistit, pro¢ tomu tak je
a jakymi technickymi prostfedky se d4 stav zlepSit.
Na obraze 11 je srovnéni vysledki obou zmin&nych méfeni z let 1935~~1937
a z let 1951—1955 na kiiZovatkéach, o kterych jsme se zminili vpfedu.
Vysledky méfeni z roku 1935 a 1937 se prakticky neliSi. Zajimavé je vSak, Ze
o dni ticha, ktery byl uspofddén dne 19. listopadu 1937, jsou nameiené hladiny
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Obr. 9. Zavislost hladiny hlasitosti hluku v prostoru pro cestujici méstskijch dopravnich
prostiedka.

1. Novd étyfnapravovd tramvaj & 5001 s édsteéngmi akustickgmi dpravami.
2. Novj trolejbus T 400/IV (prototyp) s éasteéngmi akustickjmi Gpravami.
3. Trolejbus T 400/111. ) )
4. Trolejbus SKODA é. 6.
5. 2ndpravovd tramvaj &. 3098.
(| Rozmezi hlukovjjch hladin serie:
1 i . 1. deseti vozidel
| l 3. deseti vozidel
! 4. &tyF vozidel
13 4 5

5. deseti vozidel

hluku témef vSech zdroja niZ8i neZ p¥i pfedchozich m&fenich. Tak na p¥. u osob-
nich automobild byl zjiStén na zmin&nych kfiZovatkach pokles hlukové hladiny pii
dni ticha primérné asi o 5 az 6 fond, u nakladnich aut asi o 5 az 8 £f6n{, u moto-
cykll o 2 aZ 3 f6ny a u tramvaji asi o 2 aZ 6 f6nua.
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Rozdily mezi hlukovymi hladinami z r. 1953 a r. 1937 jsou pouze ‘informativni.
Mg&feni byla konéna riznymi piistroji, které se mohou od sebe dosti lisit, takZe
pii méfeni za stejnych podminek a na stejném mist& mohou udévat rozlitné hod-
noty. TaktéZz postup méfeni byl v kazdém piipadé pongkud jiny. Nelze tudiZz vy-

Nddra¥i Praka stred Y]
i .
i 2 W
Pro.r;lnf brana HB ‘
A 808 3
Mistek 03

Obr. 10. MéFeni pouliéniho hiuku na Zvjch kFifovatkdch v Praze dne 24. Fijna 1952 mezt
10 a% 12 hodinou dopoledne. Doba zdznamu 10 minut.
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sledky srovnivat s takovou pfesnosti, jako kdyby methody méfenf a pristroje
byly stejné.

Jednotlivé druhy vozidel dosshly na zminénych kriZovatkach hladmy hlasi-
tosti hluku.

Zdroj hluku Na Mistku a u Pradné brany I{g_ﬁ?m:x:‘;

a jeho hladina hlasitosti - —
(Ph) 1937 | 9057 | 1953 | rozatl | 1937 | 57 | 1953 | rozan
Tramvaje . . . . .. . ... 75. 73 |76—94| 1—19| 80 75 |76—94| —14
N4kladni automobily . . . . . . 75 69 |77—84| 2—9 78 74 |77—89| —11
Osobni automobily . . . . . . 74 69 |76—88| 2—14| 76 72 |76—88] —12
Motocykly . . . . . . . . .. 77 76 |[86—92| 9—15 175 72 |86—92(11—17
Hlukovépozadi . . . . . . . . 67 64 69 2 68 65 [70—72, 2—4

Z uvedené tabulky je patrno, Ze na vSech tfech kfiZovatkach hluk v r. 1953 by]
‘proti hluku v r. 1937 vyssi.

Abychom vSak co nejvice vyloudili nékteré nepfiznivé vlivy, jako je na pf.
vzdalenost od zdroje hluku, vzali jsme pro srovnini vysledky méfeni na kiizo-
vatkdch, kde umisténi hlukoméru pii zkouskéch je pfimo diktovano okolnostm.i
jako na pi. Na Mustku. (obr. 11).

Rozdily mezi naméfenymi hladinami hluku v r. 1933 a 1937 jsou tak vysoké, Ze
je nelze celé pfiéitat nahodilym vlivim a odli¥nosti pfistroji. MiZeme tedy prdvem
soudit, Ze hluk na uvedenych kfiZovatkich a pravdépodobné na mnoha dalsich
mistech Prahy od roku 1937 podstatné stoupl.

Se stejnym zjevem se setkdvdme i v jinych evropskych méstech. Tak na pi.
podle VDI 1953 se odhaduje stoupnuti hluku v Diisseldorfu od r. 1938 do 1952
asi 0 10 f6nt.’)

Alexé&jev ve své publikaci »Hluk« z r. 1950 uvadi, Ze v Moskve stoupla mini-
mélni hladina hluku za dobu od r. 1935 do r. 1945 na Zivych kfiZovatkach a ulicich
az o 18—20 £f6nt.

Nejvyssi hladiny na nékterych mistech zistaly nezménény, avSak kde silné&
vzrostla frekvence, je vzestup aZ o 18 £6nu (obr. 12).

5. Pfi¢iny vzestupu zvukové hladiny v Praze

Maximum hladiny hlasitosti pouliénitho hluku zavisi jednak na nejhlasitéjSich
zdrojich, jednak na poétu zdroji, ncbot jde-li o velky poCet zdroji méné hla-
sitych, miZe hlukovd hladina rovnéz dosdhnout svého maxima. :

NejhlasitéjS$im zdrojem hluku v Praze jsou motocykly, tramvaje a nakladni
automobily.

Jestlize m4a hluk nékterého z téchto vozidel prﬁmémou hlukovou hladinu na
pE. 90 £6n0, pak bude hlukova hladina v obytnych mistnostech na strané do ulice
u otevienych oken asi 78 az 75 f6nt.

Tramvaj jedouci v noci z jedné koneéné stanice do druhé, na pf. tramvaj &. 15,
muZe takto vyrusit ze spanku béhem své jizdy asi 10.000 az 20.000 lidi. Nakladni

automobil a zejména motocykl je jeSté Gcinnéjsi, jelikoZ jeho hlukové spektrum
ma mnohem nepiiznivéjsi sloZeni a také asovy prabéh hlukové hladiny. Jak jsme

4 d. t. = den ticha.
5) F. J. Meister u W. Ruhrberg, Messung der Verkehrslautstirke in einer Gros-
stadt, Z. VDI, sv. 85, &. 13. 1953.
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poukézali na za¢dtku, m& preruSovany hluk (motocyklu) daleko v&tst népi"iznivé

Géinky nez souvisly hluk (tramvaje). Osobn! automobily, pokud prejizdéji k¥izo-

vatkami nebo ulicemi jednotlivé, nejsou pfi¢inou maximalnich hlukovych hladin,
nebot jimi vyvolany pouli®ni hluk je vétSinou niz3i (asi o 6 az 8 font). Avsak jiz

Ph
0___20 30 40 50 60 0 8 %L
1935 | 7ql 50
937 68 Pa
—
& |m37 den icha 3
(7]
E |ms2 70 87k
[ ——
—7§ 1935 80
S |7 :Igo
X
‘N [937 den fcha 7
$ ' .
N 8
g 1952 7‘_7_; .6
1935
7
g ¥ . g 7
5 |57 den ficha 62 77
% @
O 1952
1935 ;
o]
1937 61 7%
—~o— ——
1937 den licha 60 73 .
& .-
1952

Obr. 11. Hlukové hladiny na nejfivéjiich kFizovatkdch v Praze

O O Hnlukové pozadi (nejniz¥i hladina),
® W mazximalni hadina hlasitosti hinku.

!

skupina &ty aZ Sesti automobild jedoucich pohromads, miZe vyvolat hluk o stejné
hlading hlasitosti jako jedna tramvaj, ndkladni auto nebo motocykl.

Na vzestup hlukové hladiny v§ech téchto vozidel ma velky vliv §fika ulic, vyska
budov a rozélenéni mésta, dale stav trati nebo vozovky a fada dalSich &initeld.
VétSina z nich se v Praze uplatiiuje nepifznivé. Pidorys mésta je velmi slozity.
28klad tvofi &tvrti pochézejici ze stfedoviku, z kteréto doby je zachovana fada
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ulic a komunikaci. Ty jsou vétSinou Gzké, budovy pomérné vysoké. Jen mélo ulic
je pfimych a v roviné. Ani ulice v novych &tvrtich nejsou nijak Siroké na velko-
mésto. Kopcovity terén piispivd ke zvySeni hlukové hladiny. Velkou bolesti je
povétsiné Spatny stav koleJnic a jejich uloZeni. Ale také dlaZba ulic, pfevazné
kostkov4, pusobi vzestup pouliéntho hluku, predevsim u téZkych ndkladnich aut.

Druh vozida Hikovd adina Ph
74 90
Tramvaje ~. 76 90
| o LI
A : - : 7622 Z
Nakiadni  autornobily | Py
76 89
Os Obnll autornobi y{ 66 222277222 868
. 84
86 2
Molocykly | z?zz:g:
75
Trolejbusy 56,@

60 A 80 %0 10

Obr. 12. Srovndni hlukovfjich méfeni v Praze 1952—54
v Moskvé 1945
v Diisseldorfu 1952

V nemalé mife zvySuje hlukovou hladinu $patny stav vozidel, zejména tram-
vaji. Hlukové hladiny jednotlivych dopravnich prostfedku téhoZ typu a prove-
denf se od sebe znacné lisi. Nejvétsi hladiny prislusi §patn& udrZovanym vozim. -

Dalsi pFi€inou vysokého hluku v Praze jsou Zeleznice. P¥ijezdy a odjezdy vlakd
na prazskych nadraZich nepusobi pfili§ rusivé, s vyjimkou posunovéni. Zato vSak
nadraZni rozhlas zasahuje rusivé az do obydli v blizkosti n4adraZi. Tento rozhlas,
stejné jako rozhlas méstsky, byva nespravné sefizen, pouZivd nespravnych tvara
reproduktord a mé& mnohé jiné akustické zavady. Hladina hlasitosti jeho hl4Sen{
musi byt vyssi nez okolni hluk, m4-li byt alespoti nékdz 'srozumitelné. Tomu tak
vétSinou neni pro uvedené zavady, a proto je tento rozhlas &asto pouze zdrojem
ruSivého hluku, ktery nékdy zcela maskuje (pi¥ekryva) pouliéni hluk a muZe pak
zavinit rizné nehody, a to v takovych pfipadech, kde hluk vozidel je vystiahou
pro chodce.

Zdrojem velmi vysokého hluku jsou letadla, obzvlasté letadla s proudovymi
motory. Jejich hluk dosahuje ze vzdalenosti 10 m od motoru asi 135 £6na. Letadlo
letici ve vysi 1000 m vyvolé tudiZz u zemé hluk o hladiné asi 95 f6nu, tedy znacné
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vy33f neZ je pouli®ni hluk. Takové letadlo letici pfes Prahu ‘je slySet témsf po
celém mésté. Dopravni letadla s pistovymi motory maji hlukovou hladinu niZsf,
takZe nepusobi tak rusivé jako letadla s proudovymi motory.

Hluk, ktery vznika pi#i pojiZdéni letadel po letiSti a pfi motorovych zkouskéch
nezasahuje do mésta, jelikoZ jsou letiSté znatné od okraje Prahy vzdélena
a vesmés jsou poloZena vySe. AvSak obydli a pracovisté v nejbliZSim okolf letiSté
timto hlukem znaé¢né trpi.

Koriské potahy jsou nyni z vnitfniho ‘'mésta vyloueny, nemaji tedy alespoii
zde vliv na pouliéni hluk.

Dal$im vyznaénym zdrojem hluku v nékterych &&stech Prahy jsou nékteré to-
varny. Typickym pfikladem velmi hluéného zdvodu byl do neddvna zdvod Motor-
let v Jinonicich, pokud provadél zkouSky proudovych motort o velkém vykonu.
ZkuSebny tohoto zdvodu maji akustickou Gpravu, ktera byla navrZena na tlumeni
hluku jednotek s intensitou hluku asi 1000krit mensi, neZ je intensita hluku
proudovych motord. V dusledku toho se hluk pi#i zkouSkédch téchto motoru SiFi
siroko daleko. JelikoZ je zminény zdvod na navétrné strané mésta, byl hluk asto
vétrem zandSen aZ do vnitini Prahy. Tak na pf¥. na Karlové namésti byla hlukova
hladina za podminek pfiznivych pre Sifeni tohoto hluku pfibliZzné stejné jako u. po-
uli¢niho hluku.

Problém byl rozieSen tak, Ze zkouSeni t&chto motoru bylo zdvodem N(otorlet'
pFemisténo mimo obvod Velké Prahy a zkuSebny byly dokonale akusticky vyba-
veny, aby jejich hluk se nesifil do okoli.

Jsou vSak v Praze jeSté jiné zdvody s velmi-hlunym provozem, jako na pfF.
Opravny, n. p. v MaleSicich a dale CKD Stalingrad, kde bylo zdrojem vysokého
hluku, ktery obtéZoval Siroké okoli, vypouSténi obrovského ‘mnoZstvi vzduchu
rychlosti téméf zvukovou do volné atmosféry. I zde byly navrzeny vhodné tlu-
mice a dalSf akustické Upravy, které zédvadny hluk sniZuji na pfiméienou miru.

Vétsina ostatnich z4dvodl nenf navenek tak hluéna jako uvedené piiklady, takZe
hluk jimi $ftfeny do okoli obtéZuje nejvySe obyvatele v Gzkém okruhu kolem
zavodu.

Za to vnitini hluk, vznikajicif pfi vyrobé a provozu téchto zdvodu, je témér
u vSech velmi vysoky a prevySuje né€kdy az o 20 f£6nu hranici 80 £6nt. Uvazime-li
tedy, Ze v Praze pracuje v hluku o hladin& 80 aZ 100 f6na nékolik set tisic obéanu
8 az 9 hodin denné, Ze na cesté do zaméstnani a z ného stravi dal§i hodinu nebo
dvé v dopravnim prostiedku, jehoz hluk je 85 az 95 fonu, a pak v' odpoéinku je
jest& ruseno hlukem, ktery pronik4 z ulice a dosahuje asto hladiny 60 f6nd i vice,
pak se musime zamyslit nad vaZnym nebezpeéim hluku, které ohroZuje zdravi
téchto lidi.

K tomu ovsSem pnstupuJi dalsi vlivy, jako je praSnost, vétrani atd., ktere
zhoubny Géinek hluku dopltiuji.

6. Navrh na zpisob sniZovdni powliéniho hluku v Praze a dosavadni postup

Vzestup hlukové hladiny na Zivych kfiZovatkach za 15 let ¢&ini tedy podle vy- -
sledkd méfeni z let 1937 a 1952 2/az 4 f6ny u hlukoveho pozadi, a 2 aZ 15 f6nu
u maximalnich hladin.

Z ptedchozich tuvah vyplyvé, Ze stoupénf hlukové hladiny bude pokracovat
s rostouci frekvenci a rychlosti dopravy, nebude-li otdzka tlumeni pouliéniho

hluku FeSena. Proto je tieba si ujasnit, jakym zplsobem lze poulini hluk tlumit
a jak zabrénit jeho Sifeni.
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Pfedev$im je nutno snizit hluk nejhlasitéjSich a nejEetn&jsich zdroja nebo tyto
vlibec odstranit, jde-li na pf. o stard vozidla. P# sniZovani hlukové hladiny do-
pravniho prostfedku postupujeme tak, Ze zjistime nejhlasitéjsi diléf zdroje a jejich
hluk pak sniZujeme nebo odstranime. Nelze-li to provést, isolujeme zvukové diléi
zdroj od vnéjsitho prostoru, aby hluk jim vyzafoyany se nemohl Sifit do okoli.
Kromé toho musime zamezit Sifeni zvuku z jednoho mista dopravniho prostfedku
na jiné vedenim soucdstmi vozidla a zabranit tak jejich chvéni a vzniku resonanci,
které jsou zdrojem hluku.

Proto Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy zavadi nové étyindpravové tram-
vaje a trolejbusy TATRA 400/IV, u kterych jsou ve velkém méFitku provedeny
akustické Gpravy. Podle puvodniho pldnu mély byt zminénymi tramvajemi na-
hrazeny vSechny staré tramvaje, ¢imz by se doprava nejen zrychlila, ale pod-
statné by se sniZil téZ pouliéni hluk. Nebudou-li v dohledné dobé staré prazské .
tramvaje, vleéné vozy a také staré trolejbusy nahrazeny novymi, bylo by na
misté provést na nich akustické Upravy, jez by vedly ke sniZeni. jejich hluku.
PiedevSim je nutné sniZit hluénost jejich pfevodovych soukoli, dile provést ulo-
Zeni zavést pérovéani, po piipadé celé skfiné na gumé, ¢imZ se sniZi hluk nejhla-
sitéjSich dil¢ich zdrojt. ’ '

Pro nejblizii budoucnost, nez dojde k vyméné podstatné &4sti vozl, muZe
velmi prispét k sniZeni hladin pouliniho hluku dobrd Gdrzba vozidel a trati.

U tramvaji i trolejbust piFili§ asto prevladd hluk, vyvolany souddstmi, které
na sebe za jizdy naraZeji. Jsou to na pf. volna okna a dveie, &4sti podlahy, tshla
brzd, sprédhla, piskovace a j. ¢ )

SniZeni hlukové hladiny dosaZené dobrou GdrZbou muZe byt az 10 f6nd. Spatnd
udrZzba muiZe znehodnotit akustické dpravy, na které bylo vynaloZeno mnoho
penéz; je to jako vytapéni mistnosti pfi otevienych oknech.

AvSak stejné dulezitd je téZ dGdrzba trati. Dokonalé provedeni spodku, ze-
jména pod spoji kolejnic, zabranf jejich chvéni a zmirni ndrazy kol i hluk, ktery
pri tom vznika.

Pro zajimavost uvddime, Ze brnénské tramvaje jsou tiSSi neZ praZské. Piiinou
je, vedle ponékud pfFiznivéjsi konstrukce (u starych vozi) hlavné dikladnéji sta-
vény spodek trati, ktery podle Gmluvy brn&nskych dopravnich podnika se Zelez-
ni¢ni spravou musi byt schopen unést Zelezni¢ni vozy. _

Na kfizovatkdch a vyhybkach, dale v zatdckich stoupa hluk tramvaji pfi né-
razech kol na pferuSené kolejhice. V ciziné se kladou kolejnice na gumové pod-
lozky, aby se tomu zabranilo. Vysledky jsou velmi piiznivé a bylo by Z&douci,
kdyby také u nas byly, alespoti pokusné, na nékteré kiiZzovatce kolejnice uloZeny
stejnym zpusobem.

Vliv dobré GdrZzby vozidla a jizdni drihy se uplatni ve stejné mife téZ u moto-
rovych vozidel, pfedevS§im u n&kladnich automobild. I zde je mnoho piipadd
stoupnuti hluku vlivem nedokonalého a nedbalého zajiSténi raznych souéasti, jako
na pf. stén valniku, blatnikd a krytd motoru, budky, dveff, oken atd. Spatna
dlazba pFispivd nemaélo ke zvySeni hlukové hladiny, a také zde by byla néiprava
mnohdy snadno dosaZitelnd. Casto vidime, Ze provisorné zadlézd&ny vykop ka-
nalisace nebo vodovodu ¢eké celé mésice na konenou idpravu a je po celou tu
dobu zbytetnym zdrojem hluku vSech vozidel, kter4 takovy vykop musi piejizdét.

Velmi vyznaény cinitel, ktery miZe mnoho pfispét ke sniZeni celkové hlukové
hladiny ve mésté, je dopravni kézein, jak potvrzuje méieni konané v den ticha
19. listopadu 1937. SniZeni hlukové hladiny bylo zde tak veliké, Ze musime vyznam
dopravni kazné zvlasté zdaraznit, nebot je to opatieni nejméné néakladné a s hle-
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diska souZiti obyvatel velkomdsta zcela samoziejmé. — avSak velmi Zasto opo-
mijené.

K ‘udrZovani dopravni kdzné na ne]iivéJsIch mistech velkomésta prispiva rizeni
dopravy svételnymi signély. Tim odpad4 téms&F Gplné pouZivani houkadek, na které
poukazuje Dr Klima ve své zprévé o méfeni prazského pouli¢niho hluku v letech
1935 a 1937.

Z motorovych vozidel patii k nejhluénéjsim motocykly a motocyklisté k nej-
méné ukaznénym, jak je prokazdno statistikou nehod. Maji tudiZ motocyklisté
mnohem vétsi podil na pquliénim hluku Prahy, nez odpovidéd jejich po&tu v celko-
vém mnozZstvi dopravnich prostfedkd na prazskych ulicich.

O snizeni hluku motorovych vozidel vSeho druhu usiluji vyrobci ve spolupraici
s vyzkumniky. Vysledky jejich préce jsou pfiznivé. U nejhluénéjSich nédkladnich
automobila bylo dosaZeno sniZeni hluku o 7 aZ 10 f6n0, coZ je znaény uspéch.
OvSem pod&4atedni hlukova hladina byla pFili§ vysok4, takZe ani toto sniZeni ne-
muzeme poklddat dosud za zcela vyhovujici.

Rovnéz hluk nékterych novych typl motocykll byl jiZ sniZen, nikoli vsak proto,
Ze by byl br4n ohled na naSeho obana, ale z toho divodu, Ze hlu€nost naSich
motocyklt, jinak vynikajicich vlastnosti, byla vdZnou piekdzkou ]eJich vyvozu
do nékterych evropskych statu. -

Co bylo fe®eno o nutnosti sniZit hluk nékladnich automobild a motocykld, plati
stejné o traktorech. Hluk letadel v Praze lze téméf vylouéit tim, Ze bude omezeno
prelétavani Prahy v malé vysi, nebo vﬁbec zakazano, pokud nebude nezbytné
nutné.

Hluk vlakl v Praze je velmi nesnadné sniiit at i to je mozné. Tento problém
nejze vSak fe§it pouze se zietelem na Prahu a neni nad&je, Ze by vzhledem ke své
rozsahlosti byl Gspé$né vyieSen v dohledné dobé. Zde je proto G&innéjsi indivi-
duélni ochrana bytu vhodnymi akustickymi Gpravami.

Pokud Jde o rozhlas, at niddraZzmni nebo méstsky, naskytd se otézka, zda jeho
zavaddéni a pouZivani prinasi vysledky, které by mohly vyvA&Zit jeho nepifznivé
Géinky. Jak jsme uvedli vpfedu, je Casto hlaSenf zminéného rozhlasu nesrozu-
mitelné, i kdyZz je velmi hlasité. Proto by méla byt v8novana daleko v&tSi péde
sefizeni_a uspofadani reproduktord a stejn& samému hlaSeni, které by mélo byt
omezeno na nejnutnéjsi miru. Podet reproduktori v daném prostoru by mél byt
zvétSen, hlasitost sniZena. Jejich umisténi voleno tak, aby hlaseni zasahovalo co
nejméné mimo prostor, pro ktery je urééno.

Podobného razu jako méstsky rozhlas je vysiléni reprodukované hudby pro-
dejnami gramofonovych desek, které téméf nepietrzité vyhrévaji do ulic razné
skladby.

Vyznam takové produkce pro obyvatelstvo je velmi pochybny, kdeZto jeji rusivy
Gdinek je znaény a muZe byt i nebezpeény, jak jsme se zminili jiz dfive. Proto
by bylo jisté zcela na misté vysilani reprodukované hudby, alespoii na Zivych
ktiZovatkach a ulicich, zamezit.

. Hluk vyrobnich zéavodu se zpravidla uplatni na okraji méstd. Tlumeni hluku
uvnitf zdvodi ma velky vyznam, nebot se tim sniZuje téZ hluk pronikajici na
venek; do ulic a obydlf._

Jde o problém prevazné velmi sloZity, ktery nutno feSit pro kazdy piipad
samostatné. Hlavni z&sadou je opét sniZit hluk nejhlasitéjSich diléich zdroju
a zabrénit Sifeni zvuku riznymi konstrukcemi, ¢4stmi budovy, potrubimi a pod.,
a déale zvukovym isolovanim hluéného prostoru od ostathich prostori nebc budov.
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Priim&rné hlukové hladiny nejuZfvanéjsich dopravnich prostfedk v CSR

. Hlukovi’éhlﬂadina
Druh dopravniho prostfedku Ri;hllg“ 1’0;‘.‘e_tu voxt
uvnitf vné

Motorovd vozidla 1. 2,
Autobus §706-RO . . . . . . .. 45 79—90 77—84 14
Autobus § 706-RO s &aste¢nymi akus-

tickymi-dpravami . . . . . . . . 45 79—81 77—84 1
Osobni 5sedadlovy automobil T 600 . 100 82—86 81—89 10
Osobnf 5sedadlovy automobil §1200. 90 82—91 76—80 10
Osobnf 4sedadlovy automobil § 1100 . 80 83—91 81—89 10
Nékladnf automobil V3S . . . . . 40 92—95%*) 88—90 10
Nékladni automobil T 111 e 40 96—102 89 5
Motocykly . . . . . .. . ... 86—92 10
Trolejbtfsy 3. 4.
Praha _
Trolejbus T400/I . . . . . . . .. 30 75—86 78—89 11
Trolejbus T400/II . . . . . . .. 30 79—85 79—83 10
Trolejbus T400/1IX - . . . . . . . 30 75—82 77—85 14
Trolejbus T 400/IV**). . . . . . . 30 71 75 1
Brno .
Trolejbus SKODA . . . . . . .. 30 71—82 79—84 4
Gottwaldov
Trolejpbus VETRA . . . . . . . . 30 77—81 78—82 5
Trolejbus BROZINCZEWICZ . . . 30 75—82 T7—79 6
Bratislava .
Trolejbus SKODA . . . . . . .. 30 74—84 75—179 4
Trolejpus MAN. : . . . . . . .. 30 75—83 73—82 8
Trolejpbus OERLIKON . . . . . . 30 78—83 74—81 5
Tramvaje 5. 6.
Praha
Stary 2népravovy motor. viz 30 76—94 79—89 10
Novy 2népravovy motor. viz . 30 . 82—88 84—90 10
Novy 4ndpravovy motor. vﬁz"*) 40 69—74 7418 10
Brno .
Stary Znépravovy motor. viz . . . 30 73—83 77—84 4
2ndpravovy motor. viz s ocel. skfini 30 77—86 77—84 10
2naravovy motor. viz s dfevén. skiini 30 78—86 -T7—84 11
Bratislava .
2néapravovy novy viiz (1950) 30 72—84 84—91 4
2napravovy novy viiz (1953) 30 76—83 . 84—91 7
2népravovy stary viz dlouhy 30 80—90 75—86 3
2néravovy stary vz kratky e 30 80—90 82—86 5
2népravovy viz se stiednim vstupem . 30 82—90 77—81 5

*) Po &asteénych akustickych upravich jsou hladiny hluku o 5 Ph niZi.

*¥) S 4stednymi akustickymi dpravami.
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. : Pokratovdni tabulky.
» Hlnkw;hhladm
Druh dopravniho prostiediu R{;P};’" " .Pfg“L ozt
uvnitf vné
Vieiné vozy ‘
Praha i -
Stary vleiny viiz 2ndpravovy . . 30 83—94 ' 5
Novy vie¢ny viiz 2népravovy 30 74—82 10
Brno .
Vietny viz 3dvefovy . . . . . . . 30 - 75—87 ’ 1
Vletny vz 2dvefovy . . . . . . . 30 77—94 ’ 6
Bratislava .
Staryvletnyviz . . . . .. . .. 30 77—84 . 6
Novy vletnyviz . . . . . e e e 30 7591 10
Zelexniint vozy 7 v 4
4andpravovy rychlikovy viz BCa . . . 90 7217 4
Poznédmka:
1. Rovina, betonovi sllmce, pfimé trat.
2. Tm od osy vozidla, pfi rychlosti 40 kmlh, plné zatiZeny motor.
3. Betonové a asfaltovd vozovka, pfim4 trat.
4. 7Tm od qsy vozu, pii rychlosti 30 km/h, motor piné zatiZen. -
5. Rovina, pfimd trat. Na kfiZovatkich o 8 Ph vice.
6. 7m od osy vozidla, rychlost 30 km/h, motor plné zatiZen.
7. Hladina hluku stoupne pfi otevienych oknech o 6 a% 10 Ph, v tunelu a zvinénych kole)mdch

o 4aZ 16 Ph.
- Viechna méfeni byla kondna hlukomérem GRC-759b — pfizpisobeni B.
\

Musime upozornit, Ze akustické tipravy zdvodi jsou u nas dosud proviadény
ojedinéle, tfebaZe s tsp&chem.

Pfi¢iny jsou predeviim v neznalosti zplsobl, jak postupovat pri sniZzovéni
a tlumeni hluku, ale také ve sp&chu, se kterym se provadi projekt a vystavba
zdvodd. Skody vznikajici na zsklad® této praxe jsou obrovské a nedaji se ani .
- vycCislit. UvaZime-li, Ze zdvody nové budované maji slouzit asi 50 let, n&kdy
i vice, musime se pozastavit nad ztridtami zavinénymi hlukem na zdravi pracu-
jicich, na jejich vykonnosti, na bezpe¢nosti atd. DalSim nedostatkem je, Ze mame
maélo vhodnych stavebnich hmot domaéciho pivodu s dobrymi akustickymi vlast-
nostmi. Tak na pf. je nedostatek latek s velkym soucinitelem zvukové absorpce,
které by se daly snadno uplatnit pfi stavbé zdvodu a obytnych domu.

Idedlni by byla omitka s velkym sou&initelem pohltivosti zvukové energie,
kterd by se nan&Sela misto dosavadni omitky na stény a stropy tovérnich hal,
obytnych mistnosti, i na vné&jsf stény domd. 4

Také chybi vhodné druhy zvukové isolace, které by byly pom&rné lekké, levne,
a které by se daly dobfe zpracovat, a rovnéz zvukové isolace slouZicf k pFeruSeni
zvukovych cest u stavebnich a strojnich konstrukci.

DalSim nedostatkem je dosud mald znalost akustickych vlastnostl hmot po-
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uzivanych ke stavbé zdvodu a obytnych domi a také alkustickych vlastnosti
celych budov.

V tomto sméru vSak se situace postupné zlepsila, nebot vyzkumem akustickych
vlastnosti hmot a konstrukénich stavebnich prvkd se soustavné zabyvé Vyzkumny
Gstav stavebnich hmot a konstrukci v Praze, akustické vlastnosti zdvoda pro-
méfuje Vyzkumny Gstav tepelné techniky a CVUT (fys. tGstav prof. Slavika).

Je vSak tieba, aby vysledki vyzkumu zminénych dstavi bylo v praxi vice
vyuzito. Akustické vlastnosti budov vystavénych v poslednich nékolika desetiletich
jsou horsi neZ u starych budov. Zvlasté domy 3 kostrou ze Zelezového betonu
a s prickami z lehkych cihel maji velmi malou zvukovou isolaéni schopnost proti
* pronikéni hluku zvenéi a uvnitf¥ budovy z jednoho oddéleného prostoru do dru-
hého.

Zavadénim montovanych staveb se sice naskyta prileZitost dosshnout pokroku,
jestliZe bude pouZito k zhotoveni jednotlivych dila hmot s dobrou zvukovou
tlumivosti a absorpci a budou-li tyto dilge navzijem oddéleny zvukovou isolaci,
ktera zabrani pronikéni zvuku z mista na misto vedenim. AvSak situace se ne-
zlep$i, jestlize nebude obzvla$té pedlivé ptihlizeno k akustickym vlastnostem
celych budov i jejich éastif. Montované stavby se délaji z lehkych hmot a proto
je nebezpedi, Ze zejména zvukova tlumivost nebude - velks,  jestlize jednotlivé
dilce hebudou. jiZ pfedem feSeny tak, aby meély poZadovanou neprizvuénost.
Také spojovéni jednotlivych dilci bude tieba vénovat zvlastni pééi, nemaji-li
vzniknout Stérbiny a jiné cesty, jimiz by mohl zvuk pronikat snize neZ vlastni
prepézkou.

Na peélivosti provedeni stavby zévisi akustické vlastnosti budov ve velmi znatné
miie. Netésnosti dvefl a oken, spiry ve sténéch a pri¢kach, otvory pro potrubf,
kandly a jiné detaily mohou podstatné zhorsit hlukové poméry v jednotlivych
mistnostech i v celé budové. Tak na pf¥. dievéné dvere, silné 4,4 cm, maji pra-
mérnou nepruzvuénost zjisténou laboratorng, 31 dB. Av3ak jejich celkovy stuper
neprizvuénosti mize klesnout vlivem netésnosti az na 3 dB. -

7. Zdvér -

Z vysledki méteni hluku, konanych v Praze r. 1935, 1937 a 1952 aZ 1955 plyne,
Ze hlukov4 hladina na Zivych kiiZovatkich stoupla. I kdyZz na méné frekven-
tovanych mistech Prahy nebyla konéna podrobnéd méreni, d4 se soudit, Ze i zde
doSlo k vzestupu hlukové hladiny, a to pravdépodobné vétSimu nez na Zivych
mistech, na kterych jiZ hustota dopravy nemize rist takovou mérou jako na
mistech odlehlych.

Rozborem pfi¢in a zdroji hluku v Praze dospivdme k poznatku, Ze hlavnim
dinitelem mastského hluku je pouli®ni rych, tvainost mésta a vystavba madsta,
(tedy jeho &tvrti, ulic, budov a jejich &asti), dale prumysl, jeho charakter a rust.

Zkouménim vlastnosti jednotlivych zdroju hluku dospéli jsme k poznatku, Ze
témét viechny maji hlukové hladiny nepiimé&rené vysoké a daleko vySSi nez od-
povida soudobému stavu techniky.

Snizeni hladiny méstského hluku je tudiZ dosaZitelné sniZzenim hluku nejhla-
sitéj$ich a nejcetnéjsich zdroju hluku a odstranénim Jeho priéin, jak bylo v pied-
chozim ukézano na ruznych ptikladech.

Pfiznivych vysledka bude dosaZeno jen tehdy, bude-li postupovéno podle viech
zasad platnych pro tlumeni hluku, o kterych byla zminka vpiedu, a budou-li

dtisledné uplatiiovany vSechny poznatky v tomto oboru védy. N
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Akustické dpravy dopravnich prostfedkd, jizdni drghy, ulic, zdvodi, obytnych
budov, vefejnych mistnosti a obydli ve velkomé&st& musi byt takovou samoziej-
mosti, jako jind technickd opatfeni vefejného zdjmu, na pf. rozvod elektrické
energie, plynu, vody, telefonu, a pod.

ProstfedKy vynaloZené na tyto Gpravy musi byt pokladény za uZitené s hlediska
vefejného z4jmu, zdjmu o zdravi ¢lovéka a pohody jeho préce a jeho odpotinku,
a tudiZ za nezbytné nutné.

V méstském hluku musime vidét velkého neprttele obyvateli velkomésta, ni-
koli nutné zlo. Nedbéni nebezpedi, kterym hrozi stéle vice prazskému obyvatel-
stvu méstsky hluk, prinese vic §kod, nez budou €init vsechny prostiedky vyna-
loZené na zlepSeni hlukovych pomérd.

Avsak spoleénym silim vSech &initeld, kteFi pedujf o prazského obyvatele, Ize
dosdhnout toho, aby naSe hlavni mésto bylo nejen z nejkrasné€jSich v Evropé,
ale aby patfilo téz mezi velkomésta vyznamné pifijemnou pohodou pro pobyt.

Poznémky:

Intensita zvuku v uréitém bodé zvukového pole je zvukovy vykon, prosly jed-+
notku plochy kolmé ke sméru Sfifent zvuku Ud4ava se ve wattech na &tvereéni
centimetr (W/cm?).

Hladina je dekadicky logaritmus poméru urdité hodnoty proménné velidiny
k vztazné (zékladni) hodnoté téZe veliCiny. Jednotkou je bel (B) nebo decibel (dB),
ktery je desetkrdt mensi.

V akustice se uruje takto. khladina intensity ténd, zvukﬁ nebo hluk, ktera je
pak déna vztahem

H=10 log i (dB).

kde I je intensita z?ruku, jejiz hladinu uréujeme, I, je vztaZn4 intensita, k niZ vzta?
hujeme ur€ovanou hladinu. Vztazn4 intensita mize byt volena podle pot¥eby. Pro
absolutnf hladinu intensity je vztaZn& intensita zvuku definovéna vztahem

I, = 10-16 W/cm?.

Hladina hlasitosti ve fénech (Ph) je u t6nu s kmito&tem 1000 Hz &seln® stejna
jako jeho hladina intensity. U t6nl ostatnich kmito&td, u zvuki a hlukd se stanovi
subjektivnim srovnévanim (provede je pozorovatel se sluchovym orgénem nor-
maélné vyvinutym) s ténem kmito&tu 1000 Hz, ktery zni steJné hlasité jako posu-
zovany zvuk
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