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Vzhuru do oblak

Martina Skorpilovd

Abstrakt. Clanek se vénuje Zivotnim a profesnim cestdm bratif Wrightovych, které usli bok po
boku do okamziku prvniho vzletu jimi zkonstruovaného letadla. V kratkosti shrnuje i jejich
nésledujici osudy.

1. Uvod

Kdo byli bratii Wrightové? Snilci? , Hracickové“? Genidlni mechanici? Af tak, ¢i onak,
jsou to vynalezci, konstruktéri a piloti prvniho rizeného letadla tézsiho nez vzduch,
které bylo pohdnéné motorem. Jsou to ti, kteri ,naucili lidstvo létat*. Prvni let usku-
tecnili 17. 12. 1903 nékolik kilometra od Kitty Hawk v Severni Karoliné.

Mnoho informaci uvedenych v ¢lanku je Cerpano z autorCiny navstévy Wright
Brothers National Memorial [Ndrodni pamdinik bratri Wrighti], ktery se nachézi ne-
daleko zminéného méstecka Kitty Hawk situovaného na jednom z ostrovi lezicich u vy-
chodniho pobtezi USA. Dalsimi podstatnymi zdroji byly webové stranky [3] zminéného
Wright Brothers National Memorial, na nichz lze najit fadu dalsi fakt, fotografii, videi
atd., a obsahlé internetové stranky Wright Brothers Aeroplane Company. A Virtual
Museum of Pioneer Aviation [2], kde je dostupné velké mnozstvi pivodnich materialt,
fotografii atd. Prameny v podobé originalnich dopisu Ize dohledat na Collection Wilbur

and Orville Wright Papers at the Library of Congress [1].

2. Pavod
No family ever had a happier childhood home than ours had.
Katharine Wright

Otec vynélezct Milton Wright (17. 11. 1828 -3. 4. 1917) byl kazatelem cirkve Church
of the United Brethren in Christ. Svoji budouci manzelku Susan Catherine Koerner
(30. 4. 1831—4. 7. 1889) poznal roku 1853 na Hartsville College v Indiané, kde byl
zaméstnan a ona studovala literaturu a pozdéji prirodni védy (v matematice pritom
byla vidy premiantkou). Jelikoz byl jeji otec! vyrobcem koécart, travila hodné ¢asu
v jeho dilné, ¢imz se prirozené seznamovala s mechanickymi vlastnostmi stroju, resp.
soucastek.

Milton a Susan Catherine se vzali roku 1859 a méli sedm déti. Nejprve prisli na svét
synové Reuchlin (17. 3. 1861—-23. 5. 1920) a Lorin (18. 11. 1862—1. 12. 1939) a né-
sledné dnes celosvétové znamy Wilbur (16. 4. 1867—30. 5. 1912). O necelé tii roky
pozdéji, konkrétné 24. 2. 1870, se narodila dvojcatka Otis a Ida. Obéma détem ale
bylo doptrano byt na svété jen nékolik malo dni — Otis zemrel 9. brezna na zloutenku

1Otec John (Johann) Gottlieb Koerner Zil nedaleko nasich hranic, nebot pochézel ze Saska. Do
USA emigroval roku 1817 nebo 1818.
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a jeho sestra Ida o pét dni pozdéji, tedy 14. brezna, podvyzivou. Hned nasledujiciho
roku se vSak rodina preci jen rozrostla, a to o Orvillea (19. 8. 1871-30. 1. 1948), bu-
douciho spojence bratra Wilbura ve snilkovskych pokusech o 1étani. Na den presné
o tii roky pozdéji Susan Catherine porodila ve svych ¢tyriceti tfech letech jesté hol-
¢icku Katharine (19. 8. 1874—3. 3. 1929), kterd se pozdé&ji proslavila jako sufrazetka
(vice viz déle).

Rodina, v niz tedy vyrtstali ¢tyii bratii a jejich mladsi sestra, se kvili otcove
zaméstnani casto stéhovala. Dilezitym mistem se vsak pro vsechny ¢leny stalo mésto
Dayton lezici ve staté Ohio. Manzelstvi bylo stastné a déti byly vychovavany k sobeé-
stac¢nosti, odhodlani, tvrdé praci, lasce k uceni ¢i ke smyslu pro socidlni spravedlnost.

Na obr. 1 je zndzornéna ¢ast rodokmenu ¢tyi generaci rodiny.?

|Dan Wright| = |Catherine Reeder | |J0hn (Johann) Gottlieb Koerner|: |Catherine Freyer (Fry)|

[ Milton Wright (1828-1917)] = | Susan Catherine Koerner (1831-1889)]

— Reuchlin Wright (1861-1920)] = | Lulu Bilheimer (1865-1951) |

Catherine Wright (1887-1892)|
Helen Wright (1889-1972)]
Herbert Wright (1893-1960)]
Bertha Wright (1896-1977)]

—{Lorin Wright (1862-1939)| = Ivoneite Stokes (1865-1940)]

Milton Wright (1892-1961)]
Ivonette Wright (1896—1995)|
Leontine Wright (1898—1977)|
Horace Wright (1901—1988)|

—{Wilbur Wright (1867-1912)]

— Otis Wright (1870-1870)|

— Ida Wright (1870-1870)]

— Orville Wright (1871-1948)]

L Katharine Wright (1874-1929)|=Henry Haskell (1874-1952)]

Obr. 1. Rodokmen

2Velmi podrobny a hluboko do minulosti sahajici genealogicky rozbor rodu Wrightii je dostupny
na adrese https://www.wright-brothers.org/Information_Desk/Just_the_Facts/Wright_Family/
Wright_Genealogy/Wright_Genealogy.htm.
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3. Détstvi

From the time we were little children, my brother Orville and myself
lived together, played together, worked together and, in fact, thought together.
Wilbur Wright

Orville pozdéji s vdékem vzpominal, ze se sourozenci vyristali v podnétném prostredi,
které podporovalo jejich zvidavost a intelekt. Matka Susan v rodinném zivoté vyuzila
svych znalosti mechaniky prirozené ziskanych v dilné na koc¢ary — v dospélosti vyrabéla
domaci spotiebice a také hracky pro své déti. Kdyz jeji synové v détstvi potiebovali
néjakou technickou radu, byla to pravé ona, ke komu chodili pro pomoc. Byla tak
cennym zdrojem nadseni Wilbura a Orvillea fesit intelektudlni problémy souvisejici
se stavbou novych stroji. V jeden podzimni den roku 1878, tj. kdyz bylo Wilburovi
jedenact, resp. Orvilleovi sedm let, vsak jejich dalsi zaméreni podstatné ovlivnil jejich
otec, ktery technicky zaméreny nebyl. Domu pfinesl pro své mladsi syny asi t¥icet cen-
timetru velky model letadélka vyrobeného z korku, bambusu, papiru a zkrouceného
gumového pasku zptisobujiciho otaceni rotoru a sestaveného podle vynalezu francouz-
ského pritkopnika letectvi Alphonsea Pénauda (1850-1880).3 Bratfi Wilbur a Orville,
které jejich pratelé oslovovali Will a Orv, si s hrackou casto hrali a po jejim rozbiti
si dokonce zkonstruovali jeji ndhradu. Jak pozdéji rekli, pravé tento model podnitil
jejich zalibu v aviatice.

Late in the autumn of 1878, our father came into the house one evening with
some object partly concealed in his hands, and before we could see what it was,
he tossed it into the air. Instead of falling to the floor, as we expected, it flew
across the room till it struck the ceiling, where it fluttered awhile, and finally
sank to the floor. It was a little toy, known to scientists as a “hélicoptére”, but
which we, with sublime disregard for science, at once dubbed a “bat”. ... A toy
so delicate lasted only a short time in the hands of small boys, but its memory
was abiding.

Orvillettv nakres nové verze hracky je prekreslen na obr. 2.4

V détstvi vznikl mezi nejmladsimi tFfemi sourozenci velmi blizky vztah. Dali si i pre-
zdivky. Wilbur byl Ullam, Orville Bubbo a Katharine Swes nebo Sterchens. Wilbur byl
bystry, klidny sportovec a prirozeny vidce schopny déavat véci do logického poradku.
Orville byl technicky smyslejici snilek, idealista, vasnivy ¢tenar a cyklista, ktery byl
na verejnosti plachy, avSsak doma byl Sprymarem a ,Zvanilem*“.

Na prelomu let 1885 a 1886, tedy kratce predtim nez Wilbur dosahl dospélosti,
utrpél uraz pii brusleni. Do tvare ho hokejkou uderil tehdy dospivajici Oliver Crook

3 Alphonse Pénaud se narodil do ndmoinické rodiny. Vzhledem k onemocnéni kyéli, kvili némuz
chodil pomoci berli, nemohl pokracovat v rodinné tradici. Ve dvaceti letech zacal studovat letectvi
a vstoupil do nové zalozené Société Aéronautique de France. Pozdéji se stal jejim viceprezidentem
a podilel se na vydéavani casopisu L’Aéronaute. Jeho ndpady vsak nebyly vzdy prijimany a ve svych
triceti letech — pod tihou verejného vysméchu a také problému sehnat na svij vyzkum dostatek
financi — spachal sebevrazdu.

4Q0riginél ilustrace viz
https://wuw.centennialofflight.net/essay/Wright_Bros/wright_family/WR1G7.htm.
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Obr. 2. Orvilletiv nacrt hracky

Haugh (1871-1907), ktery bydlel v Daytonu jen dva bloky od Wrightovych a jiz tehdy
byl postrachem pro své okoli. Pozdgji zavrazdil vétsi mnozstvi lidi.?

Pri atoku prisel Wilbur o nékolik prednich hornich zubt a mél problémy s celisti.
Vedle fyzickych problému zacal trpét i psychicky. Z dosud ¢inného, (nejen) sportovné
nadaného mladika se stal tichy clovek, ktery se stdahl do tdstrani a zrusil své plany
dokoncit stredni skolu a poté studovat na Yale University. V té dobé navic byla jeho
matka nevylécitelné nemocnd tuberkulézou a on se o ni nékolik let — az do jeji smrti —
staral. Dnes, s odstupem vice nez jednoho stoleti a s védomim, co svou vili dokéazal,
je prekvapivé, ze tehdy vyjadroval nespokojenost nad svymi malymi ambicemi né¢eho
dosahnout.

5Daytonsky rodak Oliver Crook Haugh pracoval béhem dospivani v 1ékarné. Mél tak volny piistup
k tehdy legdlnim lékum — ke kokainu, opiu ¢i morfinu. Témito ,lé¢ivy* fesil své problémy se zuby
a brzy se stal drogové zavislym. Roku 1888 zacal studovat medicinu a po problémech (jak se zdvis-
losti, tak s penézi) navstévoval postupné tfi rtizné univerzity. Nakonec vSak dostudoval a roku 1894
zacal pracovat jako lékar ve své vlastni ordinaci. I tam vsak mél problémy s drogami a nékolikrat
pobyval v institucich pro psychicky nemocné. Svou ordinaci musel opakované zaviit. Kdyz mu jeho
otec odmitl poskytnout finance na otevieni nové ordinace a navic ho vynal ve své zavéti z dédictvi,
rozzufil se lékar natolik, ze roku 1905 otravil léky jak své rodice, tak bratra. Potom nejen je, ale i dim
polil olejem a dum zapalil. Vzhledem k nékolika podezrelym timrtim jeho pacientt a jeho vyroku, ze
pro nékteré pacienty je nejlepsim lékem smrt, jsou mu pripisovany dalsi vrazdy. Zpétné je podeziely
rovnéz z vrazdy otce své prvni manzelky Anny, ktery se vztahem své dcery nesouhlasil. Oliver Crook
Haugh byl idajné zenat celkem devetkrat, z ¢ehoz ¢tyri manzelky zemfely. K vrazdam rodici, bratra
a manzelek zfejmé pouzival skopolamin (hyoscin). Jedna je se o alkaloid z blinu ¢erného pisobici
jako parasympatolytikum, tj. 1ék tlumici ¢innost parasympatického systému uzivajici se napr. k tlu-
meni kfecovych bolesti v ttrobach. M& vyrazny vliv na psychiku, vyvolava poruchy paméti a snizuje
schopnost usudku (u nds byl zneuzivan naptiklad v padesédtych letech pii politickych procesech). Ve
velkém mnozstvi zpusobuje paralyzu.

Presny pocet obéti sériového vraha Haugha neni zndm, ale odhaduje se, ze pripravil o zivot ptiblizné
tfinact lidi. Jeho zivot byl ukoncen v jeho triceti péti letech na elektrickém kfesle.

Vice informaci viz napriklad https://aviationoiloutlet.com/blog/oliver-crook-haugh/
?srsltid=AfmBOor9jr-0esLR4ItuAKn9UZ4cLRACEGOWPRXVGUqsZ_I3a44YCYLV.

14 Pokroky matematiky, fyziky a astronomie, ro¢nik 70 (2025), ¢. 1


https://aviationoiloutlet.com/blog/oliver-crook-haugh/?srsltid=AfmBOor9jr-OesLR4ItuAKn9UZ4cLRdCfG0WPRXVGUqsZ_I3a44YCYLV
https://aviationoiloutlet.com/blog/oliver-crook-haugh/?srsltid=AfmBOor9jr-OesLR4ItuAKn9UZ4cLRdCfG0WPRXVGUqsZ_I3a44YCYLV

4. Prvni pracovni zavazky

I got more thrill out of flying before I had ever been in the air. ..
in bed thinking about how exciting it would be to fly.
Orville Wright

Sva stredoskolska studia nedokoncil nejen Wilbur, i kdyz jiz byl zcela na konci ¢tvr-
tého, posledniho ro¢niku (vliv jisté mélo ndhlé stéhovéni rodiny z Richmondu ve stété
Indiana zpét do Daytonu v zévéru studia), ale ani Orville, ktery skolu opustil jiz v roc-
niku prvnim. Oba bratfi postavili spoleénymi silami vlastni tiskarsky stroj a tiskarina
se stala i jejich obzivou.®

Po nékolika letech vsak zamitili do zcela jiného odvétvi, kde také vyuzili svych zna-
losti mechaniky stroji. Roku 1892 totiz nejenze otevteli prodejnu, opravnu a pijcovnu
jizdnich kol a soucdstek Wright Cycle Company (v pocatcich pojmenovanou Wright
Cycle Exchange), ale dokonce roku 1896 zacali ruéné vyrabét kola svych vlastnich
znacek — tzv. bicykl Van Cleve a levnéjsi variantu St. Clair.” V té dobé se velmi zve-
dal zajem o jizdni kola, nebot zacal byt vyrabén bicykl se dvéma stejné velkymi koly,
ktery byl mnohem lépe ovladatelny a bezpec¢néjsi nez jeho predchiidce (dnes nazyvany
vysoké kolo) s vyrazné vétsim prednim kolem. Nejen Wilbur a Orville, ale i Katharine
byli velkymi nadsenci jizdy; Orville se zi¢astnil i nékolika zavodi.®

Vedle skoro az Silenstvi po jizdnich kolech se mezi verejnosti zacaly sitit i zminky
o pokusech a tspésich v oblasti 1étani. At uz to byl napriklad bezpilotni parni model
letadla amerického astronoma, fyzika, vynalezce a pilota Samuela Pierponta Langleyho
(1834-1906) ¢i testy ruznych typi kluzékt provadénych skupinou muzi seskupenych
okolo francouzsko-amerického stavebniho inzenyra a prikopnika letectvi Octavea Cha-
nutea (1832-1910) nad piseénymi dunami u Michiganského jezera. Mnohdy je vSak
zajem o danou problematiku probuzen netspéchy, a to az tragickymi.

5. Zacatek cesty k letectvi

If birds can glide for long periods of time, then. .. why can’t 1?
Orville Wright

V 1été 1896 zemrtel pri jednom ze svych aviatickych pokust némecky prikopnik letec-
tvi a konstruktér Karl Wilhelm Otto Lilienthal (1848-1896), ktery provadél své ex-

6Jednim z jejich klient@i a pozdéji i spolupracovnikem byl mezindrodné uznavany afroamericky
bésnik a prozaik Paul Laurence Dunbar (1872-1906) pisici ¢ernosskym dialektem. Narodil se v Day-
tonu rodictm, kteti byvali otroky. S bratry Wrightovymi se znal jiz od détstvi — byl jejich kamarddem
a Orvilleovym spoluzakem.

"Prvni nazev odkazuje na rod Van Cleve, coz byli predchidci Wrightt, ktef{ se na konci 18. sto-
leti mezi prvnimi usadili v Daytonu. Druhé jméno je zvoleno po Arthurovi St. Clairovi, prvnimu
prezidentovi tzv. Northwest Territory, z néhoz vznikly staty Ohio, Indiana a Illinois. Bratti vyrobili
mezi léty 1896 a 1904 radove stovky bicykld, dnes jich existuje jen pét: jediné znacky St. Clair a ctyri
znacky Van Cleve (z toho jedno damské).

8V 1ét& uvedeného roku 1892 se v Daytonu konalo setkéni nékolika tisfcti cyklistf, ktefi v pritbéhu
akce soutézili ve trindcti zavodech. Je tedy mozné, Ze otevieni prodejny ve stejném roce bylo touto
udalosti motivovano.
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Obr. 3. Wilbur (vlevo) a Orville (vpravo) Wrightovi

perimenty napi. na uméle vybudovaném pahorku nedaleko Berlina.® Pro bratry bylo
vyzvou odstranit nedokonalosti stroje, které vedly k padu z vysky pfiblizné 17 metra
(hlavni pfi¢inou bylo zlomené kiidlo po prudkém poryvu vétru) a nasledné k fatdlnimu
konci konstruktéra. Wrightové sami oznacili tuto nestastnou udalost za podnét svého
velkého zajmu o konstrukce vlastnich 1étajicich stroju.

Tehdy oslovili dopisem Smithsonian Institution'® s prosbou o informace z oblasti
1éténi. Po studiu ruznych publikaci a dat (vysledky Leonarda da Vinciho (1452-1519),
George Cayleyho (1773-1857), Langleyho, Chanutea, Lilienthala) se dali do préace.
Nebyli pritom nikym finanéné podporovani, veskery vyzkum platili z vlastnich zdroju
pochézejicich z prodeje jizdnich kol.

Uvédomme si, v jaké dobé zacali snit své sny. Nevédélo se, zda je vzlétnuti ¢lovéka
viibec mozné, ¢i zda toto privilegium patii jen do ¥i{Se pohddek (¢i méné pateticky
feCeno, do FiSe ptactva, hmyzu a netopyrii). Nékter{ zastdvali ndzor, ze se lidstvu 1état
nikdy nepodari. Skeptikiim navic nahravaly do karet dalsi hlasené pady predchidct
létajicich stroji (po ndrazu casto odsouzenych k likvidaci), a to véetné havarii, které
dopadly pro letce tragicky.

Na prelomu 19. a 20. stoleti se pozornost konstruktéri upinala predevsim ke sta-
véni co nejlepsich motord, jez nasledné pripevnovali k 1étajicim strojum, které, velmi

9Fotografie leticiho Lilienthala pofizena nedlouho pred jeho skonem viz napiiklad
https://www.wright-brothers.org/History_Wing/Wright_Story/Career_Choices/
Career_Choices_Intro_images/1896_Lilienthal_Glider. jpg.

10 Smithsonian Institution & zkracené Smithsonian je komplex 21 muzef a rovnéz vzdélavacich a vy-
zkumnych center pojmenovany po svém zakladateli, britském chemikovi, mineralogovi a filantropovi
Jamesi Smithsonovi (asi 1765-1829). Byl zalozen roku 1846 za ticelem zvySeni vzdélanosti obyvatel-
stva. Vétsina z muzei se nachdzi ve Washingtonu, DC, a az na jednu vyjimku je do nich vstup zdarma.
Vice informaci viz https://www.si.edu/.
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nepresné receno, byly na trovni drak. Naopak Wrightové vérili, ze jadrem feseni
problému je radikélni zlepseni ovladani stroje (coz korespondovalo s myslenkami Li-
lienthala), pricemz motor, resp. kiidla jsou jiz dostateéné prostudované a kvalitné
navrzené komponenty.

Své vzory nachézeli nejen mezi lidmi, ale i v ptaci risi. Na kolech jezdili dlouze
pozorovat ptéaky a jejich styl 1étani. V roce 1900 si Wilbur do svého notesu poznamenal
nésledujici poznatky:

Hawks are better soarers than buzzards but more often resort to flapping because
they wish greater speed. A damp day is unfavorable for soaring unless there is
a high wind. No bird soars in a calm.

Bratii si vSimli, ze se ptaci pri letu naklanéji doleva a doprava a pti tom soucasné
meéni zakriveni konct svych kridel (dochédzi k jakémusi zkrutu kiidel, kterému rikali
,wing-warping*).!

Verili, ze i letadlo se musi pri letu nakldnét. Tim byli v rozporu s nékterymi teh-
dejsimi domnénkami, ze stroj mus{ zistdvat (obdobné jako napf. auto) ve vodorovné
poloze tak, aby jeho kiidla byla v roviné rovnobézné s vodorovnym zemskym povr-
chem. Dalsim bodem, v némz se bratti neshodli s dalsimi nadsenci do 1étani, bylo jejich
presveédceni, ze stroj musi byt v kazdém okamziku plné ovladan letcem, ktery zvladne
ihned reagovat na jakykoliv poryv vétru apod.

Dalsi inspirace bratii ¢erpali ze svého cyklistického prostredi. Vidéli znacnou sou-
vislost mezi udrzovanim stability pilota (své pokusy provadéli v pozici letce leziciho
na b¥ige na dolnf ¢asti létajictho stroje) a jezdce na kole.'?

Ve druhé poloviné roku 1899 se jim podarilo sestavit stroj, ktery si mtzeme pred-
stavit jako dva ,draky® (s rozpétim kiidel pfiblizné 1,8 metrtl) umisténé nad sebou
a propojené (ne vSak napevno) nejen mezi sebou, ale skrze zki{zena lana i se dvéma
tyCemi. Tyto tycCe pritom drzeli v rukdch na zemi (stroj tedy nebyl pilotovan) a pous-
téli tohoto ,,dvojného draka“ umoznujiciho zkrouceni kiidel po vzoru pohybu kridel
ptaki.!3

Wilbur Wright adresoval Chanuteovi, ktery byl v téch dobach celosvétové uznava-
nou osobnosti letectvi, nasledujici dopis datovany 13. kvétnem 1900. Uvadime ho v pl-
ném znéni, nebot z jednotlivych odstavcu jsou ziejmé nadéje, vize, plany ¢i nakonec
neuskuteénéné napady.'4

M Pohyb kiidel ptaki si lze vyzkouset ve Visiting Center, ktery je souc¢asti Wright Brothers National
Memorial, na zde instalovaném simuldtoru. Clovék se postavi na uréené misto a polozi své dlané na
dva kovové péasy, které jsou instalované vlevo, resp. vpravo od stojici osoby a které se vini prostorem
pred nim. Déle jen staci jit mezi témito pasy a pritom ponechat dlané lezet na pasech, ¢imz za¢nou
imitovat pohyb ve tvaru krivek, po nichz se pohybuji ptaci kridla.

12Ridit letadlo v horizontdlni poloze se na simuldtoru pokouseji déti na videu Our Newest 1903
Wright Flyer Flight Stmulator, které je dostupné na adrese
https://www.youtube.com/watch?v=yNwXJ_kD8Wo.

130brazek stroje je dostupny napiiklad na adrese https://www.wright-brothers.org/
Information_Desk/Just_the_Facts/Kites_&_Gliders/1899_Kite.htm.

MSkeny origindlu Wilburova dopisu psaného ruéné na péti strandch papiru s logem Wright Cycle
Company viz https://www.wright-brothers.org/History_Wing/Wright_Story/Inventing_the_
Airplane/Kitty_Hawk/Afflicted.htm.
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Mr. Octave Chanute, Esq.
Chicago, Illinois
Dear Sir;

For some years I have been afflicted with the belief that flight is possible to man.
My disease has increased in severity and I feel that it will soon cost me an increased
amount of money if not my life. I have been trying to arrange my affairs in such a way
that I can devote my entire time for a few months to experiment in this field.

My general ideas of the subject are similar to those held by most practical experi-
menters, to wit: that what is chiefly needed is skill rather than machinery. The flight
of the buzzard and similar sailors is a convincing demonstration of the value of skill,
and the partial needlessness of motors. It is possible to fly without motors, but not
without knowledge € skill. This I conceive to be fortunate, for man, by reason of his
greater intellect, can more reasonably hope to equal birds in knowledge, than to equal
nature in the perfection of her machinery.

Assuming then that Lilienthal was correct in his ideas of the principles on which
man should proceed, I conceive that his failure was due chiefly to the inadequacy of
his method, and of his apparatus. As to his method, the fact that in five years’ time
he spent only about five hours, altogether, in actual flight is sufficient to show that his
method was inadequate. Even the simplest intellectual or acrobatic feats could never be
learned with so short practice, and even Methuselah could never have become an expert
stenographer with one hour per year for practice. I also conceive Lilienthal’s apparatus
to be inadequate not only from the fact that he failed, but my observations of the flight
of birds convince me that birds use more positive and energetic methods of regaining
equilibrium than that of shifting the center of gravity.

With this general statement of my principles and belief I will proceed to describe
the plan and apparatus it is my intention to test. In explaining these, my object is to
learn to what extent similar plans have been tested and found to be failures, and also
to obtain such suggestions as your great knowledge and experience might enable you
to give me. I make no secret of my plans for the reason that I believe no financial
profit will accrue to the inventor of the first flying machine, and that only those who
are willing to give as well as to receive suggestions can hope to link their names with
the honor of its discovery. The problem is too great for one man alone and unaided to
solve in secret.

My plan then is this. I shall in a suitable locality erect a light tower about one
hundred and fifty feet high. A rope passing over a pulley at the top will serve as a sort
of kite string. It will be so counterbalanced that when the rope is drawn out one hundred
& fifty feet it will sustain a pull equal to the weight of the operator and apparatus or
nearly so. The wind will blow the machine out from the base of the tower and the
weight will be sustained partly by the upward pull of the rope and partly by the lift of
the wind. The counterbalance will be so arranged that the pull decreases as the line
becomes shorter and ceases entirely when its length has been decreased to one hundred
feet. The aim will be to eventually practice in a wind capable of sustaining the operator
at a height equal to the top of the tower. The pull of the rope will take the place of
a motor in counteracting drift. I see, of course, that the pull of the rope will introduce
complications which are not met in free flight, but if the plan will only enable me to
remain in the air for practice by the hour instead of by the second, I hope to acquire skill
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sufficient to overcome both these difficulties and those inherent to flight. Knowledge
and skill in handling the machine are absolute essentials to flight and it is impossible
to obtain them without extensive practice.

The method employed by Mr. Pilcher of towing with horses in many respects is
better than that I propose to employ, but offers no guarantee that the experimenter
will escape accident long enough to acquire skill sufficient to prevent accident. In my
plan I rely on the rope and counterbalance to at least break the force of a fall. My
observation of the flight of buzzards leads me to believe that they regain their lateral
balance, when partly overturned by a gust of wind, by a torsion of the tips of the wings.
If the rear edge of the right wing tip is twisted upward and the left downward the bird
becomes an animated windmill and instantly begins to turn, a line from its head to
its tail being the axis. It thus regains its level even if thrown on its beam ends, so
to speak, as I have frequently seen them. I think the bird also in general retains its
lateral equilibrium, partly by presenting its two wings at different angles to the wind,
and partly by drawing in one wing, thus reducing its area. I incline to the belief that
the first is the more important and usual method.

In the apparatus I intend to employ I make use of the torsion principle. In appear-
ance it is very similar to the “double-deck” machine with which the experiments of
yourself and Mr. Herring were conducted in 1896-1897. The point on which it differs
in principle is that the cross-stays which prevent the upper plane from moving forward
and backward are removed, and each end of the upper plane is independently moved
forward or backward with respect to the lower plane by a suitable lever or other arrange-
ment. By this plan the whole upper plane may be moved forward or backward, to attain
longitudinal equilibrium, by moving both hands forward or backward together. Lateral
equilibrium is gained by moving one end more than the other or by moving them in
opposite directions. If you will make a square cardboard tube two inches in diameter
and eight or ten long and choose two sides for your planes you will at once see the
torsional effect of moving one end of the upper plane forward and the other backward,
and how this effect is attained without sacrificing lateral stiffness. My plan is to attach
the tail rigidly to the rear upright stays which connect the planes, the effect of which
will be that when the upper plane is thrown forward the end of the tail is elevated, so
that the tail assists gravity in restoring longitudinal balance.

My experiments hitherto with this apparatus have been confined to machines spread-
ing about fifteen square feet of surface, and have been sufficiently encouraging to induce
me to lay plans for a trial with a full-sized machine. My business requires that my
experimental work be confined to the months between September and January and
I would be particularly thankful for advice as to a suitable locality where I could depend
on winds of about fifteen miles per hour without rain or too inclement weather. I am
certain that such localities are rare.

I have your Progress in Flying Machines and your articles in the Annuals of 95,
96, & 97, as also your recent articles in the Independent. If you can give me infor-
mation as to where an account of Pilcher’s experiments can be obtained I would greatly
appreciate your kindness.

Yours truly,

Wilbur Wright
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6. Kitty Hawk, resp. Kill Devil Hills

We came down here for wind and sand, and we have got them.

Orville Wright

7 dopisu je zrejmé, ze bratii hledali prostranstvi, kde by mohli uskutec¢novat své le-
tecké experimenty. Na zakladé nemilych zkuSenosti pilota Chanutea, jehoz pokusy sle-
dovaly masy lidi a misto odborné prace mohla jeho ¢innost — leckdy navic netspésna —
pripominat spise divadelni predstaveni, patrali po misté zarucujicim soukromi. Déle
méli pozadavky na dostecné silny a staly vitr a kvili bezpec¢nosti i na mékky povrch
s vhodnym vyvysenym mistem na odlety.

Po prostudovani dat amerického meteorologického uradu a zprav od vladniho me-
teorologa vazné uvazovali o prostranstvi nékolik méalo kilometra jizné od meéstecka
Kitty Hawk v Severni Karoliné leziho na Outer Banks, coz je velmi tzky pruh piscitych
ostrovii tdhnoucich se podél vychodniho pobiezi USA.'® Dnes je nejblizsi obci Kill
Devil Hills, které v dobach pokust bratii Wrighti neexistovalo a bylo uznano jako
samostatna obec az priblizné v poloviné 20. stoleti. Kill Devil Hills bylo tehdy oznaceni
pro mistni oblast s nékolika velkymi dunami pokrytymi piskem, jejichz vyska byla az
30 metru.

Na zacatku srpna 1900 kontaktoval Wilbur Wright Weather Bureau v Kitty Hawk.
Jediny zameéstnanec tohoto tradu a také vedouci mistni The Live Saving Station Jo-
seph J. Dosher mu v odpovédi napsal informace ohledné Sife tizemi bez stromu ¢i
jinych prekazek, sméru vétru a také moznosti stravovani v mistni vesnici. Nemohl jim
vsak nabidnout zadné jiné ubytovani nez spani ve vlastnich stanech. Wilburtiv dopis
predal i mistnimu okresnimu komisafovi a jedinému z mistnich tzv. bankéri,' ktery
chodil na stredni skolu, Williamu Tateovi. V jeho odpovédi stélo:

I will take pleasure in doing all I can for your convenience and success and
pleasure ... and I assure you ... you will find a hospitable people when you
come among us.

Bratri Wrightové nakonec za idealni misto zvolili pravé Kitty Hawk. S vybérem méli
stastnou ruku. Soukromi poskytovala poloha mimo pevninu Spojenych stati americ-
kych,'” dostatecny vitr zajistoval ocedn a otevieny prostor bez bariér, povrch pro
mékka pristavani zaopatrily pis¢ité duny. Navic v ramci prostranstvi nalezli i idealni
vyvySené misto, z néhoz mohli uskutecniovat své lety, ¢i spiSe pokusy o né. (Pohledy
na dvé ¢asti prostranstvi tak, jak vypadaji dnes, viz obr. 4 a 5.)

Nevyhodou Kitty Hawk byla relativné velkd vzdalenost (vzdu$nou ¢arou se jednd
priblizné o 900 kilometri) od mésta Dayton, kde méli Wrightové nejen domov, ale také
jiz zminénou prodejnu kol. Jeji provoz nemuseli prerusit (pfipomenme, Ze z obchoda

15Ctenéfi doporucujeme nalézt si polohu tohoto mista na mapé, nebot jiz pii prvnim pohledu je
ziejmé, ze se jednd o zcela specifické misto.

16Mistni obyvatelé Kitty Hawk a rovnéz vesniek na ostrovech podél pobiezi si Fikali bankers, coz
odkazovalo na nazev souostrovi Outer Banks. Termin tedy nemél souvislost s financemi. Jednalo se
o chudé, svérazné a sobéstacné lidi, kteri zili zcela odtrzeni od typického amerického zpusobu zivota
a jejichz obzivu zajistoval rybolov ¢i zemédélstvi. Jejich majetek (ale leckdy i pfimo oni sami) casto
pochézel ze stovek lodi ztroskotanych pri boufich ¢i uvdznutych na mélciné.

TPocet obyvatel Kitty Hawk byl na pocatku 20. stoleti ptiblizné 250. V nejblizsim okoli mista, kde
bratfi uskutecnovali své pokusy, pobyvalo pfiblizné 60 lidi. (Dnes mé Kitty Hawk prfiblizné 3,7 tisice
obyvatel a Kill Devil Hills dokonce 7,7 tisice obyvatel.)
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Obr. 4. Prvni ¢ést prostranstvi

Obr. 5. Druhé ¢ast prostranstvi

s bicykly cerpali finanéni zdroje pro své snilkovské letecké pokusy), nebot se o jeji chod
dokazala z velké casti postarat jejich sestra Katharine, s niz si byli stale velmi blizci
a kterd jim umoznila vénovat se jejich donkichotskym snim. Mimojiné jim i balila
zésoby a zasilala je do Kitty Hawk.!'® V roce 1900 tedy Wilbur s Orvillem zabalili

18Uvédomme si, ze Kathariné bylo patnict, kdyz zemfela jeji matka. Zustala tak jedinou Zenou
v domécnosti. Kolem roku 1900, tj. v dobé, kdy bratrfi Wilbur a Orville zacali pobyvat u Kitty Hawk,

byli jeji starsi bratii Reuchlin a Lorin témér ¢tyricatnici, kteti jiz bydleli se svymi manzelkami mimo
puvodni domov. Katharine tak byla po ¢ast roku v domé v Daytonu jen se svym otcem.
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nejnutnéjsi véci véetné spacaktt a stantt a po skonceni hlavni cyklistické sezony se
vydali tdbotit na vychod USA za dobrodruzstvim, které zménilo nejen zivoty jejich,
ale i miliard lidi v budoucnosti.

Mistni vétrné pocasi ziti ve stanech, které bratri postavili na ipati dun, pohodlnosti
prilis nepridavalo. Kazdy rok se snazili sviij ,,domov* vylepsovat. V roce 1901 postavili
pro svij stroj dfevény hangar, v némz méli soucasné i dilnu. Oni stale zili ve stanech,
a to az do roku 1902, kdy se prestéhovali do hangaru. Prostor byl vsak pro né a stroj
prilis stisnény a kdyz potiebovali v roce 1903 vice prostoru pro svuj Flyer, postavili
hned vedle prvniho hangaru novy a vétsi.

Originalni hangary se do dnesnich dni nedochovaly. Zniceny byly népory vétru
a kontaktem se slanou vodou kratce poté, co bratii z tabotisté odesli. Na prislusnych
mistech vSak dnes stoji jejich zdarilé repliky. (Lze je vidét na obr. 4 vpravo.)

7. Konstrukéni reseni stroji
We soon passed from the reading to the thinking stage,
and finally to the working stage.
Wilbur Wright

Hned tvodem pasédze o konstrukcich predchidct letadel je nutno zdiraznit, ze bratri
Wrightové pti stavbach svych prvnich stroji ve velké mife vysli z jiz zndmych modeli.
Prevzali predevsim ideu dvouplosného zavésného kluzédku, ktery vyuzivali Octave Cha-
nute a americky konstruktér Augustus Moore Herring (1865-1926)19, a vyuZivali data
o vztlaku, ktera publikoval Otto Lilienthal. Dale prijali rovnéz mysSlenku, Ze je lepsi
pouzit kiidla vyklenutd nez plocha atd.

Z jejich debat, jak zkonstruovat letecké stroje, vytstily naptiklad nasledujici na-
pady. Vodorovné ridici plochy s vyskovym kormidlem, které pilotovi umoznuje ovladat
sklon stroje ve sméru letu, a tim ménit vysku, umistili vpredu pred kiidly ve sméru
letu (tzv. ,kachnf koncepce“ letadla, kterou praktikovali az do roku 1910).2° Zprvu
se domnivali, Ze neni nutné, aby mél stroj ocas (prvni dva jejich kluzdky ho proto
skuteéné nemély).

V letech 1900 az 1902 postupné sestrojili t¥i kluzaky (vzdy po jednom v kazdém
roce), které na zékladé novych experimentti vylepsovali. V pocatcich obdobi uskuteénili
vétsinou nepilotované pokusy s tim, Ze stroj ovladali pomoci lan ze zemé (kluzadky byly
zatézkdvany napft. pytli s piskem ¢i jinou zétézi — tou byl tdajné i mistni chlapec).
Pokud doslo k ucasti pilota, podstupoval prvni pokusy o lety ziejmé starsi Wilbur,
abych chranil pred ijmou svého mladstho sourozence.

9Vice o experimentech obou konstruktérii (a to véetné nékolika fotografif) viz napiiklad
https://spicerweb.org/chanute/wingsoffdunes.aspx#Anote3. Fotografie reprodukce Chanuteova
dvouplosného kluzaku viz napriklad https://www.museumofflight.org/exhibits-and-events/
aircraft/chanute-herring-1896-biplane-glider-reproduction.

20Nejcastéji se véak dnes vyskové kormidlo umistuje na vodorovnou ocasni plochu. Vyhodou tzv.
ykachny“ je predevsim zvétSeni vztlaku; naopak nevyhodou horsi stabilita stroje. (Ta vSak muze byt
vyuzita k vétsi obratnosti pfi manévrovani — viz napf. viceti¢elové bojové letouny JAS-39 Gripen
vyrabéné $védskou spole¢nosti Saab, o nichz se diskutuje napiiklad v souvislosti s pomoci Svédska
Ukrajiné ve valce s Ruskem. Tyto letouny jsou rovnéz soucasti Vzdusnych sil Arméady Ceské republiky.)

22 Pokroky matematiky, fyziky a astronomie, ro¢nik 70 (2025), ¢. 1


https://spicerweb.org/chanute/wingsoffdunes.aspx#Anote3
https://www.museumofflight.org/exhibits-and-events/aircraft/chanute-herring-1896-biplane-glider-reproduction
https://www.museumofflight.org/exhibits-and-events/aircraft/chanute-herring-1896-biplane-glider-reproduction

Bratii v pribéhu let zvétsovali rozpéti a plochu kiidel. ZkousSeli i variantu, kdy
by se pilot — kvili bezpecnosti — tésné pred pristanim spustil z kluzaku skrz otvor
v kiidle.

Dlouholeté pokusy, pti nichz byla riskovana vazna zranéni ¢i dokonce smrt, nevedly
prilis rychle k pozitivnim vysledktim. Prichazela proto obdobi totdlniho vycerpani,
frustrace a vzdavani se. Znac¢né bojovali napriklad s nizkym vztlakem stroje. Tim
v nich silily pochybnosti, zda nevychazeji ze Spatnych dat. Postupné skuteéné dokazali,
ze (nejen) Lilienthalovy propoc¢ty, s nimiz operovala fada konstruktéri, jsou chybné.
Od jisté doby se tudiz zacali spoléhat viceméné jen na data odvozena z vlastnich
pokusti.

Ke korekcim dosud znamych informaci pouzivali rizné experimenty — napriklad
opét vyuzili jizdniho kola ¢i jeho soucasti ke zjisténi mechanickych vlastnosti zafrizend.
Soucéstky z bicyklu pritom dokonce pouzivali primo pti stavbé kluzaki.

Jejich zna¢nym pomocnikem se stal priblizné 180 centimetri dlouhy aerodynamicky
tunel zkonstruovany v jejich dilné s bicykly. Umistovali do néj stovky malych kridel
raznych typt a tvard. Pomoci experimentii simulujicich proudéni vzduchu bezpec¢nou
formou namérili velké mnozstvi dat a posunuli se vyrazné ve svém badani. Mezi hlavni
vysledky patrtilo zjisténi, ze Gzka a dlouhd kiidla jsou vyhodnéjsi oproti mohutnéjsim
a krat$im variantam.

Pri konstrukci nového kluzaku pridali vertikalni zadni kormidlo, které mélo od-
stranit problémy pii zataceni. Toto kormidlo bylo nejprve pevné a nésledné pohyblivé.
Pohybliva varianta umoznovala vyrovnani stroje béhem nakloni ¢ prudkych zmén
vétru, ¢imz prevzali kontrolu nad strojem v zatackach a opét se posunuli ve svych
uspesich o kus dal.

Dospéli tak k revolu¢nimu triosému systému rizeni letadla, které se pouziva dodnes:
zkrouceni kridel pouzivali pro nédklon do boku, vepredu umisténé vyskové kormidlo pro
néaklon nahoru, resp. doli a zadni kormidlo pro vyboceni z primého letu, tj. pro pohyb
do stran.

Toto triosé Tizeni, které poprvé pouzili na kluzdku z roku 1902, mnozi povazuji
za prulomovy a nejvétsi vynalez bratti Wrightt a jiz kluzdk z roku 1902 oznacuji za
nejveétsi bod zlomu v historii letectvi: za vynalez letadla! (Vétsinou se vsSak za tento
okamzik povazuje az konstrukce stroje z ndsledujictho roku — vice viz déle.)

O tom, ze jiz kluzdk z roku 1902 povazovali i samotni bratii za velky pokrok,
svedci fakt, ze roku 1903 pozadali o americky patent na tento stroj. Jimi sepsana
zadost schvalena nebyla, ale po pomoci od odbornika v téchto zalezitostech jim byl
v kvétnu 1906 patent udélen, a to pod ¢islem 821,393. Klicovym bodem patentu byla
technika zakiiveni koncu kiidel, tyka se vsak i zadniho svislého smérového kormidla
a rovnéz predniho vyskového kormidla.?!

Na obr. 6 jsou zakresleny pudorysy (po fadé od shora a zleva) ,draka“ z roku 1899
a kluzéki z let 1900, 1901 a 1902. Sipka podél ilustraci znaéi smér letu.

Je na nich vidét jak razantné se zvétsujici velikosti stroju, tak néktera ze zasadnich
vylepseni jednotlivych modeli. Uvedme nyni prehledné zakladni technické parametry
CtyT aparatu.

210riginalni znéni patentu (celkem deset stran, z ¢ehoz t¥i jsou obrazkové piflohy) si lze piecist
zde: https://invention.psychology.msstate.edu/i/Wrights/WrightUSPatent/WrightPatent.html.
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Obr. 6. Pudorysy stroju z let 1899, 1900 (1. fada) a 1901, 1902 (2. fada)

,Drak® z roku 1899 mél rozpéti kiidel priblizné 1,8 metru. Jeho dalsi rozmeéry ani
hmotnost nejsou znamy, ale odhaduje se, ze délka byla mezi tfemi a ¢tyrmi stopami,
tj. mezi 91 az 122 centimetry, hmotnost pak mezi tfemi az ¢tyrmi librami, tj. mezi 1,4
az 1,8 kilogramu.

Rozpéti kridel kluzédku z roku 1900 bylo 5,33 metru, plocha kiidel byla 15 metrta
¢tverecnich, délka 3,51 metru a hmotnost 24 kilogramu.

Néslednik z roku 1901 mél kiidla s rozpétim 7 metra a plochou 27 metria ¢tverec-
nich, byl dlouhy 4,3 metru a mél hmotnost 44 kilogramu.

Znacné vylepseny stroj z roku 1902 se vznasel s kiidly majici rozpéti 9,78 metru
a plochu 28 metru ¢tverecnich. Délka kluzaku byla 5,2 metru a hmotnost 51 kilogram.

V roce 1903 bratii Wrightové postavili z pevného a lehkého smrkového dreva po-
hénény stroj, ktery vstoupil do historie a je dnes nazyvany Flyer I, Wright Flyer ¢i
vyjimeéné Kitty Hawk.??

Pti jeho konstrukci se zna¢né natrapili v otazce vrtuli. Po dlouhych sporech nakonec
navrhli a vyrezali své vlastni dievéné vrtule, jejichz hnaci pasy pripominajici retézy
jizdnich kol jim dodal vyrobce fetézu pro tézké automobily.

Ohledné motoru oslovili nékolik jejich vyrobcu, ale zadny z nich nedokéazal uspoko-
jit pozadavek na nizkou hmotnost pohonu, resp. na pomér jeho vykonu a hmotnosti.
Kdyz zjistili, ze v USA zddny vhodny standardni motor neexistuje, obratili se na me-
chanika ze své dilny Charlese Edwarda Taylora (1868-1956) zvaného Charlie.?3 Ten —

22Fotografie stroje viz napt.
https://airandspace.si.edu/collection-objects/1903-wright-flyer/nasm_A19610048000.

23Charlie Taylor zac¢al pro bratry pracovat v dobé, kdy si pronajimali budovu pro svoji prodejnu
kol, jejiz adresa se nékolikrat ménila, od stryce Taylorovy manzelky. V dobé absence bratii v Daytonu
kvili experimentium v Kitty Hawk fungoval nejen jako mechanik, ale i vedouci prodejny. Vedle sestry
Katharine tak umoznil zachovani jejiho provozu.
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ve spolupraci s bratry — sestavil benzinovy motor, jehoz ¢ast byla kvili hmotnosti
odlita neobvykle z hliniku, za pouhych Sest tydnt. Motor vazil 82 kilogramt a mél
vykon 8,9 kW (12 koriskych sil).

Taylor si pral byt nejen mechanikem, ale rovnéz letcem, od ¢ehoz ho bratii Wrigh-
tové v obavach, ze prijdou o jeho sluzby, odrazovali:

[I] always wanted to learn to fly, but I never did. The Wrights refused to teach
me and tried to discourage the idea. They said they needed me in the shop
and to service their machines, and if I learned to fly, I'd be gadding about the
country and maybe become an exhibition pilot, and then they’d never see me
again.

Flyer I meél kridla s rozpétim 12,3 metru a plochou 47,4 ¢tverecniho metru. Jeho
hmotnost — hlavné kvili pridanému motoru — oproti predchiidci znacné vzrostla: vazil
274 kilogram.

8. Den D: 17. prosinec 1903

They done it, they done it, damned if they ain’t flew!
Johnny Moore

Flyer I bratri poprvé zkonstruovali v Daytonu a poté ho po castech posilali do Kitty
Hawk, kde ho v novém hangaru postavili znovu.

Prvni pokus o let na stroji s motorem uskutecnili 14. prosince 1903. Hodili si
minci, aby urcili, kdo poleti jako prvni. Vyhral starsi Wilbur. Jednalo se spiSe o jakysi
skok nez let — nad zemi se stroj udrzel asi tfi sekundy, nez doslo k padu, pfi némz
byl mirné poskozen. Wilbur povazoval za hlavni pri¢inu nezdaru svoji nezkusSenost
s novym strojem. Své dojmy z experimentu popsal ve zpravé rodiné takto:

only partial success. .. the power is ample, and but for a trifling error due to
lack of experience with this machine and this method of starting, the machine
would undoubtedly have flown beautifully.

V nasledujicich dnech, béhem nichz bratii opravili poskozené ¢éasti stroje, se zhor-
silo pocasi. Kdyz bratii 17. prosince 1903 vstali, byly louze kolem hangart zamrzlé
a od severu foukal studeny vitr s narazy az 43 kilometrt za hodinu. Presto poprosili
o pomoc mistni podporovatele z pobtezni zdchranné posadky vlddy USA, kteri sdileli
s bratry Wrightovymi sny o 1étani a ochotné jim pomahali takika kdykoliv, kdyz byli
mimo zdravotnickou sluzbu. Z posadky prijeli Adam Etheridge, John T. Daniels a Will
Dough, k nimz se pridali podnikatel W. C. Brinkley z mésta Manteo a Sestnactilety
mladik Johnny Moore z Nags Head. Ti jim pomohli dostat stroj na startovaci, osmnéct
metri dlouhou drevénou kolejnici s kovovym pasem na povrchu.

Vzhledem k véze letadla byl kazdy posun stroje tispéchem, nebot chodidla se jim
botila do pisku a oni s kazdym krokem soucasné sklouzavali o kousek nazpét. Po
usednuti stroje na kolejnici bratii spustili motor, a tim i jeho buracivy zvuk.

Zatimco 14. prosince letél — po hodu minci — prvni Wilbur, nyni byl na radé Orville
(i v dalsich pokusech se st¥idali). S bratrem si potfasl rukou a ulehl na Flyer I Fou-
kal protivitr asi 34 kilometra za hodinu. Priblizné v 10.35 Orville uvolnil lano, které
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zadrzovalo stroj, ¢imz se letadlo dalo do pohybu dolt po kolejnici a Wilbur drzici
a korigujici kiidlo stroje bézel soubézné s ni. Nez stroj dojel na jeji konec, vzlétl do
vzduchu. Historicky meznik byl timto pokofen!

Vzécny okamzik navzdy zachytil jiz jmenovany John T. Daniels, jeden z péti (nepo-
¢itaje Wilbura Wrighta) ocitych svédkt udélosti. Poridil ikonickou fotografii prvniho
letu, a to pomoci Orvilleova pfedem pfipraveného fotoaparatu.?*

It was the first time in the history of the world that a machine carrying a man
and driven by a motor had lifted itself from the ground in free flight. Orville
Wright

Jednalo se o prvni volny (tj. se zemi ni¢im nespojeny), Fizeny, trvalejsi, motorem
pohénény let stroje, ktery byl téz3{ nez vzduch (tj. nejednalo se typové o balén).

Obr. 7. Drahy ¢tyt letu

Stopky ukazaly, ze se letadlo udrzelo ve vzduchu po dobu 12 sekund. Uletélo pfi-
blizné 37 metru a (nejen) jeho dréaha je patrnd na obr. 7 (koncovy bod drahy je oznacen
Cislem 1).

Pozitivné nabuzeni prvnim letem bratii opravili drobnd poskozeni stroje a rozhodli
se Flyer I na start vynést znovu. Prichystali se na druhy let, ktery tentokrat pilotoval
Wilbur. Ten svého sourozence sice neprekonal v dobé letu, ale prodlouzila se draha
doletu na piiblizné 53 metru (viz — stejné jako u dalsich lett — opét obr. 7). Po tomto
druhém letu si Orville do svého zapisniku zapsal:

After repairs, at 20 min. after 11 o’clock Will made the second trial. The
course was about like mine, up and down but a little longer over the ground
though about the same in time. Dist. Not measured but about 175 ft. With the
aid of the station men present, we picked the machine up and carried it back
to the starting ways.

Za dvacet minut jiz byl stroj znovu na startu s prichystanym Orvillem v roli pilota.
Treti pokus trval 15 sekund a byl dlouhy 61 metru.

Za dalsich dvacet minut, tj. kolem poledne, vzlétl Flyer I onoho dne poctvrté.
Wilbur ho vzhledem ke svym mimotradnym schopnostem v Tizeni, které ziskal béhem

248lavnou fotografii viz napiiklad https://en.wikipedia.org/wiki/John_T._Daniels#/media/
File:Wright_First_Flight_1903Dec17_(restore_115).tif.
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dlouhych let pokusi na kluzacich, udrzel ve vzduchu po dobu 59 sekund a uletél
pfiblizné 260 metri.2> Jeho bratr tentokrat let popsal nasledovné:

Wilbur started the fourth and last flight at just about 12 o’clock. The first few
hundred feet were up and down, as before, but by the time three hundred ft
had been covered, the machine was under much better control. The course for
the next four or five hundred feet had but little undulation. However, when out
about eight hundred feet the machine began pitching again, and, in one of its
darts downward, struck the ground. The distance over the ground was measured
to be 852 feet; the time of the flight was 59 seconds. The frame supporting the
front rudder was badly broken, but the main part of the machine was not injured
at all.

Bratri se domnivali, ze pddem poskozeny stroj pujde opravit béhem dne ¢i dvou.
Ten den uz zadny pokus konat nemohli, proto bylo nutné vratit Flyer I zpét do
hangéaru. Pred jeho uklizenim vsak nahle prisel velmi silny poryv vétru, ktery stroj
nékolikrat prevratil, a letadlo tak opakované prudce narazilo do zemé, ¢imz se fatalné
poskodilo. Legendarni Flyer I jiz nikdy nezvlétl.26

Sourozenci se téhoz dne vydali do Sest kilometra vzdalené obce Kitty Hawk, aby
poslali domu telegram svému otci informujici o jejich ispéchu (zprava obsahovala dvé
chyby: jednak preklep ve jméné Orville a dale jako doba letu byla nespravné uvedena
hodnota 57 sekund).2? Otce v telegramu pozadali, aby informoval tisk. Dayton Journal
zpravu odmitl publikovat, nebot lety nepovazoval za dostatecné dlouhé. Ani nasledné
zverejnéné zpravy o prvnich letech nevzbudily prili§ pozornosti.

Bratri se poté v Kitty Hawk dlouho nezdrzeli. Odjeli na vanoc¢ni svatky za svym
otcem a sestrou domu do Daytonu.

Na prostranstvi, kde se uddly pokusy a nasledné i uspésné vzlety letadel bratii
Wrightt, je dnes ziizen velmi zdarily pamatnik s neobycejnym geniem loci Wright
Brothers National Memorial, jehoZ mapa je na obr. 8.

Je zajimavé, ze misto pro vzlet bylo tehdy jinde nez je po priblizné 120 letech
nyni. Vzhledem k velkym vliviim prirody dochézelo na misté vzdaleném jen nékolik
set metru od pobrezi ocednu k posunu jednotlivych dun. Dnes je vyvysené misto vzletu
(viz obr. 8 — bod 0) posunuto o nékolik set metrti a v rdmci prostranstvi je jedingm
vrcholkem nazvanym Big Kill Devil Hill (viz obr. 8 — bod 9). Aby bylo prostranstvi
dostatecné stabilni, byly na ném jiz ve dvacatych letch 20. stoleti vysety rostliny, jejichz
kotfeny pudu zpevnuji, a nedochazi tak k dalsimu pohybu pudy.

Na pocest usili bratii Wrightovych se 17. prosince 1928, tedy k vyroci ¢tvrtstoleti
od prvniho tspésného letu, konalo v okoli vrcholku setkani priblizné t¥i tisic lidi. Pri té

250dhaduje se, ze brat¥i na kluzacich podnikli asi tisic pokusii.
Priblizné osm desitek let po prvni letu Flyeru I se analyzou dat ukazalo, ze stroj byl natolik nestabilni,
ze by ho nikdo kromé perfektnich pilotd Wrightt ,neukociroval“. V den stého vyroci prvniho letu
byl podniknut pokus o rizeni presné repliky letadla. I ten byl netspésny.

26'Vz1étl vsak jeho tilomek, a to dokonce do vesmiru. Kdy# totiz americky pilot a astronaut Neil
Alden Amstrong (1930-2012) roku 1969 poprvé stanul na povrchu Mésice, mél s sebou — na pamatku
jiného dulezitého mezniku letectvi — fragment z Flyeru I.

27Telegram si lze prohlédnout napiiklad zde:
https://wuw.loc.gov/resource/mcc.061/7r=-0.058,-0.04,1.111,0.776,0.
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@ Monument bratii Wrightt plastika 17. 12. 1903

Obr. 8. Mapa Wright Brothers National Memorial
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Obr. 9. Big Kill Devil Hill s Monumentem bratii Wrighti

Obr. 10. Monument bratri Wrightt

prilezitosti (a za Gcasti Orvillea Wrighta) byl poloZen zdkladni kdmen Wright Brothers
Monument, ktery na ném dnes stoji (viz obr. 8 — bod 9; viz té7 obr. 9 a 10).2% Na jeho
obvodu je velkymi pismeny napsano:

28Stavbu navrhli architekti Alfred Easton Poor a Robert Perry Rodgers. Oba dva méli kromé umé-
lecky zameéreného vzdélani za sebou i icast v nékteré ze svétovych valek. Poor slouzil jako pilot u na-
mornictva v prvni i druhé svétové vilce, Rogers slouzil taktéz u ndmotnictva, a to v prvni svétové valce.
Vice o monumentu viz napf. https://www.nps.gov/articles/000/wright-brothers-monument.htm.
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In commemoration of the conquest of the air by the brothers Wilbur and Orville

Wright. Conceived by genius. Achieved by dauntless resolution and unconquer-
able faith.

Ve stejny den byl na misté vzletti odhalen zulovy balvan s pamétni deskou (viz
obr. 8 — bod 0; viz téZ obr. 11 a 12). Jednotlivd mista pTistani pri ¢tyfech pamatnych
letech jsou oznacena kamennymi patniky a na kazdém z nich jsou uvedeny udaje
o pifslusném letu, a to jeho poradi, doba, délka, dale den a jméno pilota (viz obr. 8 —
body 1, 2, 3 a 4; viz téz obr. 13).

Obr. 12. Pamétni deska
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Obr. 13. Misto pristani prfi ¢tvrtém letu

O dalsi ¢tvrtstoleti pozdéji, 17. prosince 1953, byly postaveny jiz zminéné repliky
hangart (viz obr. 8 — body 5 a 6).

P1i stém vyroci se 17. prosince 2003 na tizemi pamatniku konala ceremonie, kte-
rou poradal velky nadsenec do letectvi, vlastnik pilotniho prikazu na velkd dopravni
letadla a hollywoodska hvézda John Travolta??. Oslav se zii¢astnilo vice nez 120 tisic
lidi, a to véetné tehdejsiho amerického prezidenta George Walkera Bushe (nar. 1946)
¢i Neila Armstronga. Pti té prilezitosti byl uskuteénén jiz zminény neuspésny pokus
o let s replikou Flyera I, byl otevien navstévnicky pavilon (viz obr. 8 — bod 7), mezi
jehoz expozice patii i replika prvniho letadla bratri Wrightt, a také byla odhalena
interaktivni plastika 17. 12. 1903 (viz obr. 8 — bod 10; viz téz obr. 14), kterd v Zivotni
velikosti zndzornuje okamzik prvniho vzletu. Kromé na kolejnici umisténého Flyeru I
s Orvillem lezicim ,na palubé® jsou vymodelovany dalsi ziucastnéné postavy — Wilbur
Wright a pét ocitych svédkl véetné fotictho Johna T. Danielse.

29 John Travolta je zfejmé nejznaméjsim vlastnikem Boeingu 707, ktery koupil v roce 1998 a po-
jmenoval ho po svych détech Jett Ella.
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Obr. 14. Cést plastiky 17. 12. 19038 — zadni pohled

Roku 1959 prezident Spojenych stdtti Dwight David Eisenhower (1890-1969) vy-
hlésil 17. prosinec Dnem bratii Wrightd [ Wright Brothers Day).

9. Prvni roky po tspéchu

I am an enthusiast, but not a crank.
Wilbur Wright

Bratti se vratili z Kitty Hawk do Daytonu s védomim, ze jejich vytouzeny Flyer I si jiz
nikdy nezaléta. Bylo jim zfejmé, ze ¢tyri lety s pohonem nejsou dostatecné k vyvozeni
néjakych vysledkt. Proto kdyz postavili v roce 1904 pro dalsi pokusy novy model, tzv.
Flyer II, prilis se od predchozi verze vizudlné ani aerodynamicky nelisil.

Chteli se vyhnout vydajim na cestovani a dovazeni materialu, resp. zasob do Kitty
Hawk, proto téhoz roku zridili letisté v Huffman Prairie, pouhych trinact kilometr
od Daytonu.?? Zde v ¢ervnu 1904 uskutecnili pokus, na ktery sice pozvali reportéry,
ale kladli si podminku, ze béhem akce nesméji byt porizovany zadné fotografie. Pokus
vsak kvuli slabému vétru a motoru skoncil nezdarem a poté byli bratii na dlouhou
dobu novinari ignorovani. To jim vSak vibec nevadilo, nebof se béli prozrazeni svych
ndpadu. Jak jiz bylo zminéno, nebyli (na rozdil od mnohych jinych konstruktért) pod-
porovani zadnym vlddnim fondem, stale byli vniméni jako vyrobci a prodejci jizdnich
kol. Védeéli tedy, ze sva dlouhd 1éta diiny mohou zpenézit, resp. ziskat zpét prostredky
vlozené do badani pouze podepsanim smlouvy na prodej svych letadel. Neméli dosud
schvaleny patent a bali se, ze jim jejich vysledky budou ukradeny. Postupné se tak

30Ptesto viak nékolik lett v Kitty Hawk v nasledujicich letech jesté realizovali.
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stahovali z o¢i vefejnosti jesté vice, byt experimenty s letadly se staly jejich hlavni
naplni.

Nové verze letadla nadale pozménovali a vylepsovali. Z tprav uvedme napriklad
odklon od ,kachni koncepce®, tj. presun vyskového kormidla dozadu za kiidla, ¢i
skutecnost, ze kazda ze tii os Tizeni se stala ovladatelnou nezavisle na zbyvajicich
dvou. Do letadla z roku 1905 instalovali dvé vzprimena sedadla — nejen pro pasazéra,
ale 1 pro pilota, ktery tudiz pri fizeni sedél.

Jiz na konci roku 1904 udrzeli stroj ve vzduchu vice nez 5 minut; v roce nasledujicim
dokonce 38 minut, béhem nichz uletéli takika 40 kilometri.

Aby vsak nebylo optimismu prilis, uvedme, Ze se i nadale vyrovnavali s leteckymi
karamboly a naslednymi zranénimi.

Zpravy o letech bratii Wrighttu prosakovaly do mistnich novin minimélné a vzhle-
dem k absenci fotografii nevzbudily mezi verejnosti prilis vérohodnosti, a tedy ani
pozornosti. Odbornici a novinafi nejenze zpravam nevérili, ale dokonce se leckdy vy-
jadfovali viéi bratrim posmésné, ¢i je dokonce nazyvali Thafi. Jesté roku 1906(!) se
v tisku objevila nasledujici pasaz:

The Wrights have flown or they have not flown. They possess a machine or
they do not possess one. They are in fact either fliers or liars. It is difficult to
fly. It’s easy to say, 'We have flown’

Obava Wilbura a Orvillea Wrightovych z odtajnéni jejich vysledku dosla az tak
daleko, ze trvali na podpisech smluv souvisejicich s letadly jesté pred jejich ukazkou
ve vzduchu. To jim samoziejmé znacné odrazovalo obchodni partnery, kteri prirozené
trvali na demonstraci stroje.

Presto vsak nakonec roku 1908 uzavteli dvé smlouvy — jednak vojenskou smlouvu
na pripadny prodej letadel s americkou armadou a dale smlouvu na spolutcast v pla-
nované francouzské letecké navigacni spolecnosti. Obé smlouvy byly vazané na tspésné
a verejné ukdzky lett. Aby bratti pokryli velké izemi, vydal se Wilbur predvadét lety
do Evropy, zatimco mladsi Orville je demonstroval ve Spojenych statech. V zadech
pritom opét méli podporu od své sestry, kterd jim mezitim vyfizovala korespondenci
a dalsi obchodni zélezitosti.

10. Uznéani vysledka

The most wonderful flying machine that has ever been made.
Daily Mirror, Londyn, 13. srpna 1908

Prvni z evropskych ukazek se konala 8. srpna 1908 ve Francii, kde byli bratfi dosud
znacné zesmésnovani. Byt Wilburtv prvni let trval pfiblizné 100 sekund, divaci (véetné
prednich konstruktérii),3! byli nadseni z jeho technicky naroéného vedeni stroje v opi-

31Mezi tcastniky byl i francouzsky letecky stavitel Louis Charles Joseph Blériot (1872-1936), jenz
roku 1900 sestrojil vlastn{ letecky stroj, ktery pfi pohybu napodoboval mévani ptacich kiidel (tzv.
ornitoptéru). Kdyz byla priblizné dva mésice po Wilburové letu ve Francii vypsdna soutéz na prelet
Lamansského prulivu strojem téz$im nez vzduch, zicastnil se této vyzvy. Dne 25. cervence 1909, tj.
ani ne rok poté, co vidél létat Wilbura Wrighta, preletél tspésné pruliv pramérnou rychlosti takika

60 kilometra za hodinu za priblizné 37 minut, ¢imz vyhral vypsanou c¢astku ve vysi 1000 liber.
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sovanych osmickich apod. Stacil jediny let a vSe bylo jinak. Francouzskd verejnost
byla ihned presvédcena, ze bratri nelhali. Wrightové se dockali omluv a oslav.

Nekolik uspésnych let absolvoval i Orville na americké ptdeé, ¢i presnéji feceno
v ,americkém vzduchu“, na vojenském stanovisti Fort Myer ve staté Virginia.?? V zai{
1908 jiz letél vice nez jednu hodinu. Zacal s sebou vozit i rizné pasazéry. Sedmnéac-
tého zarijového dne k nému prisedl americky arméadni nadporucik Thomas Etholen
Selfridge (1882-1908). Pouze nékolik minut po vzletu se vSak letadlu ve vysce asi
triceti metra roztristila prava vrtule, a stalo se tak neovladatelnym. Doslo k tragickému
padu stfemhlav, pri némz si Thomas Selfridge privodil smrtelnou zlomeninu lebe¢ni
kosti. Tim ,,dosahl*“ nechténého prvenstvi — stal se prvni obéti letecké havarie. Orville
utrpél vazna zranéni vyzadujici takika dvoumeésicni hospitalizaci. Zlomil si CtyTi zebra,
stehenni kost a posgkodil si kycel.?3

V Orvilleové rekonvalescenci hrala podstatnou roli jeho sestra Katharine, ktera —
jako jedind ze vsech sourozenciu Wrightovych — ziskala vysokoskolské vzdélani a pra-
covala jako ucitelka jazyk na stfedni skole. Zde vsak dostavala mensi plat nez jeji
muzsti kolegové a ucila méné zajimavé kurzy. Ziejmeé zde se zrodilo jeji celozivotni usili
o zenské prava, vzdélani a rovnost.3*

Kdyz se Katharine dozvédéla o bratrové tragickém letu, zazddala ve skole o pra-
covni pauzu, ihned opustila Dayton a o bratra se primo v armadni nemocnici starala
(k pedagogické praci se jiz nikdy nevrétila). Dle jeho slov by nepfezil, kdyby nemél ve
své sestie tak znamenitou pecovatelku. Wilbur, zbyvajici z trojice nejmladsich souro-
zencl, se nenechal nestéstim odradit. Ba naopak. Uskutecnil nékolik rekordnich lett
co se délky trvani i dosazené vysky tyce. Poté, co se k nému v lednu 1909 ve Francii
pripojili Orville a Katharine, zacali si sourozenci uzivat velkou sldvu. Dnesnim jazykem
TeCeno se z nich staly VIP osoby: byli vyhledavani vladnoucimi predstaviteli zemi, novi-
narii verejnosti. Lidé si znac¢né oblibili — vzhledem k jeji oteviené povaze, kterou bratri
postradali — predevsim Katharine. Po kvétnovém navratu trojice do Spojenych statu
americkych byli pozvani prezidentem do Bilého domu apod. Oslavovalo je i ,jejich*

Lamanssky pruliv vsak jiz byl preletén, a to poprvé balonem dne 7. ledna 1785 Francouzem Jeanem-
-Pierrem Blanchardem (1753-1809) a Ameri¢anem Johnem Jeffriesem (1745-1819).
Plavcem byl poprvé priliv pfekondn anglickym vytrvalcem Matthewem Webbem v roce 1875 (21 ho-
din 45 minut); prvenstvi mezi Zenami pfinalezi diky vykonu z roku 1926 americké plavkyni Gertrudé
Ederleové (14 hodin 39 minut). Svétovy rekord v rychlosti preplavani (6 hodin 45 minut) drzi od
roku 2023 némecky profesiondlni plavec a policejni komisaf Andreas Waschburger (nar. 1987) a mezi
zenami (7 hodin 25 minut) od roku 2006 ¢eska plavkyné Yvette Tulip Hlavic¢ova (nar. 1975).

32Video z letu konaného ve Fort Myer 27. éervence 1909 viz
https://catalog.archives.gov/id/2038.

33Fotografie obou ti¢astnikii havarie sedicich v letadle tésné pied odletem viz
https://en.wikipedia.org/wiki/Thomas_Selfridge#/media/File:Wright_and_Selfridge_in_
Wright_flyer_before_flight_(MIS_63-720-5),_National_Museum_of_Health_and_Medicine_
(3323202385) . jpg; fotografie pAdem znic¢eného stroje viz naptiklad https://en.wikipedia.org/
wiki/Thomas_Selfridge#/media/File:Fort_Myer_Wright_Flyer_crash.jpg.

34Dalsf zenou, kterd pfispivala k tispésné konstrukci letadel, byla Ida Holdgreve. Roku 1910 odpo-
védéla tehdy devétadvacetiletd zena na inzerat hledajici svadlenu pro ,plain sewing“. Brzy pochopila,
ze v inzeratu bylo nespravné pouzito slovo plain misto slova plane. Presto na misto nastoupila a na-
ucila se ,plane sewing“: strihala a sesivala latky ,oblékajici“ letadla tak, aby béhem leti nedoslo
k protrhnuti tkaniny. Rovnéz opravovala diry vzniklé pti padech stroji. O nékolik let pozdéji vedla
skupinu svadlen, které pracovaly pro letectvo béhem 1. svétové valky. Kratké video o Idé Holdgreve
viz https://wuw.eaa.org/videos/6368217878112.
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mésto Dayton, které bylo v poc¢atcich tispéchii vuci bratrim také znacné rezervované,
neduverivé a skeptické. Lety svych stroju zacali s velkou pompou ukazovat na dalsich
mistech svéta.?d

Po celou dobu bratfi slibovali svému otci, ze nikdy — kvili bezpecnosti a moznosti
pokracovat v experimentech — nepoleti spolu. V kvétnu 1910 vsak Milton Wright kyvl
na ,bratrsky let“, a oni tak mohli poprvé spoleéné zazit ,vitr ve vlasech“ primo béhem
letu. Tento letecky zazitek, pilotovany mladsim z bratri, jiz nikdy nezopakovali. Téhoz
dne vzal Orville na ,palubu® i svého osmdesatijednaletého otce, ktery tdajné béhem
nékolikaminutového letu ve vysce okolo 100 metrt na svého nejmladsiho syna volal:

Higher, Oruville, higher!

S nékterym z bratri se pozdéji nékolikrat proletéla i Katharine, ¢imz se stala
jednou z prvnich zen leticich letadlem. Prvenstvi mezi americkymi divkami drzi od
roku 1911 Leontine, Ivonette a Helen Wrightovi, déti Reuchlina a Lorina Wrightovych
(viz obr. 1), které ke svym slavnym stryctm velmi vzhlizely.

Ke konci listopadu roku 1909 bratri ziidili leteckou spolec¢nost Wright Company.
Prodali své patenty, méli prijmy z akcii, ziskdvali ¢ast licenéniho poplatku z kaz-
dého prodaného letadla, letecky byl prepraven prvni komeréni naklad.?® Bratii rovnéz
vycvicili dalsi Spickové piloty.

Wrightovi mohli kone¢né zit v souladu s porekadlem ,Komu se neleni, tomu se
zeleni“. Za své uspéchy totiz byli fddné finan¢né ocenéni a z téchto penéz si v Day-
tonu napiiklad postavili novy, rozsahlejsi dim.3”

11. Spory o autorstvi

When we think what we might have accomplished if we had been able to devote

this time to experiments, we feel very sad, but it is always easier to deal with things
than with men, and no one can direct his life entirely as he would choose.

Wilbur Wright

Obdobi stésti vsak netrvalo dlouho. Nékteri prikopnici 1étani se totiz snazili obejit
patent bratii Wrightti, dehonestovat jejich prinos a zbohatnout na jejich napadech.
Sourozenci se zacali soudné branit. Nastaly dlouhé roky tahanic a zalob, které s pro-
tistranou vedl predevsim Wilbur. Vénoval tak spoustu casu, ktery by radéji stravil
dalsim experimentovanim, obesilani ¢i osobnim navstévam pravnika a dalsim nepri-
jemnym jednanim jak v USA, tak i v Evropé. Neslo mu pritom priméarné o penize, ale
o moralni ocisténi.

35V zar{ 1909 Wilbur napiiklad obletél Sochu svobody. Béhem této ukizky mél k letadlu piipev-
nénou kanoi pro pripad, ze by doslo k problémium a on musel pristat na hladiné.
Jeho let z Fijna 1909 tdajné na Manhattanu vidél milion lidi.

36 Jednalo se spiSe o reklamni nez transportni let. Na vzdalenost pfiblizné 100 kilometrii se pfe-
pravovaly, a to na sedadle pasazéra, dvé role hedvabi. Po pristani byla latka rozstrihdna a jednotlivé
kousky byly prodavany jako suvenyry.

370proti tomu mechanik Charlie Taylor, ktery sestavil motor pro jejich legendarni Flyer I, ke konci
zivota zivoril. Po infarktu v roce 1945 ztratil praci a o deset let pozdéji, rok pred svou smrti, pobyval
na oddéleni nemocnice spadajici pod charitativni organizaci. V zdvéru zivota se podarilo zdstupcim
leteckého primyslu sehnat finance na jeho presun do soukromého zdravotnického zatrizeni.
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Pri této prilezitosti uvedme, ze o prvenstvi se bratii mezi sebou nikdy nepreli. Vzdy
vystupovali jednotné a pripisovali si vysledky stejnym dilem.

Spory se podepsaly i na vnimani bratri verejnosti. Jejich priznivci chapali snahu
po spravedlivém ocenéni dloholeté a vycerpavajici prace, odpurci naopak vnimali jejich
soudni pre jako touhu po bohatstvi. Z hrdint se opét pro leckoho stali psanci. Svary
dokonce vyustily az ve verejnou kritiku, kterou pronesl jejich diivéjsi spojenec a radce
Octave Chanute, ktery je kazdorocneé v letech 1901 az 1903 navstévoval v Kitty Hawk
(byl u pokusii kluzak, ne v8ak u lett Flyera I s motorem). Tim skonéilo jejich piiblizné
desetileté pratelstvi.

Do toho doslo k nékolika tragickym havariim Wrightovych stroji. Pocet obéti pre-
sahl desitku, a a¢ se Orville snazil ostatni presvédcit, Ze se jednalo o néasledky chyb
pilotti, zanechaly nehody na jejich spolecnosti temny stin.

12. Obdobi po roce 1911

Katharine was always a loyal sister who had great confidence in her brothers,
and when we said we thought we would fly, she believed we would. . .

Orville Wright

Béhem pracovni cesty v dubnu 1912 Wilbur zfejmé snédl zkazené mékkyse, z ¢ehoz
mél zdravotni problémy. Velmi kratce poté, jiz znacné vycerpany, onemocnél tyfem.
Zemfel svobodny a bezdétny na konci kvétna 1912 v pouhych 45 letech.

Po jeho predcasné smrti, z niz Orville a Katharine ¢aste¢né vinili Wilburovy pro-
tivniky v soudnich prich, prevzal Orville funkei prezidenta Wright Company. Jiz roku
1915 vSak firmu prodal. Dva roky nato zemfel i otec Milton Wright.

Katharine se jiz z vysokoskolskych studii znala s novinarem Henrym J. Haskellem
(1874-1952), kterého obcas s bratrem Orvillem osobné navstivili. Katharine vSak za-
cala se svym ddvnym kamaradem udrzovat — predevsim formou korespondence — blizsi
vztah, ktery pred Orvillem zpocatku tspésné tajila, nebot slibila, ze se nikdy nevda
a bude vzdy pro bratry ,pravou rukou“. Po prozrazeni vztahu prestal Orville s Katha-
rine komunikovat, nebot to vnimal jako velkou zradu. Presto se v listopadu 1926 par
vzal. Na svatbu Orville své tehdy ctyriapadesatileté sestte neprisel. Manzelstvi bylo
stastné, ale kratké, nebot tii roky poté Katharine, s Orvillem po svém boku, zemfela
na zanét plic.

Orville Wright musel celit i jinym problémum. Smithsonian Institution vystavil
letoun svého tajemnika Samuela Langleyho spolu s informaci, ze se jedna o prvni leta-
dlo tézsi nez vzduch ,schopné® letu s pilotem. Pritom Langleyho pokusy, které byly —
na rozdil od experimenti Wrighti — finan¢éné podporovany vladou, skoncily velkym
nezdarem. Tim zacala dalsi dlouholetd pre, v niz tentokrat bojoval nejmladsi z bratra.
Ttenice mezi nim a Smithsonian Institution vyustila napriklad v to, ze roku 1928 nejen
odmitl spole¢nosti darovat zrenovovany Flyer I, ale naopak ho zaptjcil britskému Lon-
don Science Museum. Letadlo nakonec preckalo v Britanii, a to v ochranném skladu,
druhou svétovou valku. ,Domt“ do USA se vratilo az po smrti svého stavitele ti roky
po vélce (vice nize).

Tim, ze Orville Wright stravil zavér zivota béhem svétového konfliktu, vidél, jak
jeho vynalez neprinasi pouze to dobré:
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We dared to hope we had invented something that would bring lasting peace to
the earth. But we were wrong... No, I don’t have any regrets about my part in
the invention of the airplane, though no one could deplore more than I do the
destruction it has caused. I feel about the airplane much the same as I do in
regard to fire. That is I regret all the terrible damage caused by fire, but I think
it is good for the human race that someone discovered how to start fires and
that we have learned how to put fire to thousands of important uses.

Orville Wright zemfel — svobodny a bezdétny — 30. ledna 1948 na infarkt.3® V lis-
topadu téhoz roku byl v ramci vyporadani dédictvi Flyer I prodan do Smithsonian
Institution za jediny dolar, pricemz byly sepsdny velmi striktni podminky pro vysta-
veni letadla, jejichz nedodrzeni by znamenalo navraceni stroje dédictim. Kratce poté,
17. prosince 1948, v den vyrod¢i jeho prvniho letu, byl Flyer I vystaven v National
Air and Space Museum, ktery patii pod Smithsonian. V uvedeném muzeu je letadlo
ke zhlédnuti dodnes.?® Exponat byl opatfen Stitkem, ktery zcela jednoznaéné piisu-
zuje prvenstvi bratrum Wrightovym. Kromé informaci o stroji (typ letadla, jména
vynélezct, datum a misto letu) jsou na tabulce nasledujici slova:

By original scientific research the Wright brothers discovered the principles of
human flight.

As inventors, builders, and flyers they further developed the aeroplane, taught
man to fly, and opened the era of aviation.

13. Zavér

Neékteri cestujici dnes vyjadiuji svuj vdék pilotim a posadce letadla za bezpecny dolet
do destinace potleskem. Tento zvyk idajné pochazi prave z doby bratii Wright, jejichz
priznivci takto vyjadrovali své nadseni z kazdého podareného letu. Vzpomente si tedy
pri svych cestach alespon po nékterém tuspésném pristani na dlouholety a vysilujici
boj sourozenct jak s technikou a prirodou, tak s leckdy nepfiznivym postojem tehdejsi
verejnosti k vysledktum, z nichz dodnes dennodenné cerpame.
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38 John T. Daniels, ktery potidil legendérni fotografii prvniho Orvillova letu ve Flyeru I, zemiel den
poté. Charlie Taylor, tviirce motoru Fleyru I, zemrel na den presné osm let po svém zameéstnavateli,
30. ledna 1956.

39Jak jiz bylo fedeno, vstup do muzea je zdarma, ale vzhledem k obrovskému zdjmu navstév-
nikl je nutné si vstup zarezervovat, a to s nékolikamési¢nim predstihem. Webové stranky muzea viz
https://airandspace.si.edu/.
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