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Motocykl.
Ing. E. Cermdk. .

Prvni motocykl byl sestrojen r. 1885 Daimlerem,
feditelem tovarny na motory v Deutzu v Némecku. Daim-
ler znal Otthv &étyftaktni spalovaci motor, sestrojeny r.
1878, ale v&dél, Ze v té tipravé se na pohon vozidel nehodi;
v&dsl, Ze doséhne tuspdchu, poda¥i-li se mu sniZiti pomér
mezi vahou & vykonnosti motoru, a byl pfesvédden, Ze to je
mo¥né hlavns zvySenim potu obrétek. Toho se konstrulktéii
tehdy béli, obavali se poruch rychlob&iného motoru.
Daimler vSak sestavil prvni rychlob&’ny spalovaci motor
(leZaty) a dal mu 600 obratek za minutu. Uginil s nim dobré

zkuSenosti ‘a pFikroil ke konstrukei nového stroje, ktery .

pracoval p¥i tehdy nezvyklém po&tu 800 obratek za minutu
a vzbudil v r. 1885—1886 zajem vSech odbornikél. Tim
vlastng zahdjil Daimler epochélni éru automobilniho
motoru, a proto slufi ho pova¥ovati za zakladatele auto-
mobilismu. Prvni automobilni motor Daimlertv mél dva
vélce v téZe roving, sestavensé do tvaru V, vnitini setrvadni-
ky a zdvihéni ventild bez vatkového h¥idele. S podobnym
motorem pustil se Daimler do stavby prvého motocyklu,
se kterym jel 10. listopadu r. 1886 po prvé v ulicich Cann-
stattuv Némecku. Tento motocykl mél dievény rdm, kolmoun
pfedni vidlici, ¥idici ty¢, t. zv. primérni femenovy pohon
a sekundérni pohon pastorkem s vnit¥nim ozubenim. Jeho
fizeni bylo obtiZné, vykonnost mald. Tento stroj jest vy-
staven v mnichovském ,,Deutsches Museum*. Dalsi pokrok
vidime ve francouzském motorn Dion-Bouton, kon-
struovaném na podobném zékladd, ale mnohem dokonaleji.
Kolem r. 1892 vznikd ve Francii i jinde n&kolik dilen na
rychlob&’né motory a poznivé se vyhoda vzdu¥ného chla-
zen{. Povstévé zndmy motocykl francouzské firmy ,,Werner
Fréres‘, jehoZ motor stdva se vzorem dal$im konstrukefm
v Némecku, Anglii a i u nés.'V r. 1894 zakléda knihkupeg
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V. Klement ve Mladé Boleslavi prvni tovédrnu na moto-
cykly v Rakousku, a i tam slowi{i Wernertiv motocykl za
vzor. Pod timto ndzvem nesmime si v8ak pfedstaviti moto-
cykl v tom tvaru, v jakém jej vidime dnes. Bylo to trochu
zesilené kolo s motorkem pomé&rnd malého obsahu véalce,
umisténym nad p¥ednim kolem. V r. 1898 pracuje mlado-
boleslavské tovdrna samostatnd a sestrojuje novy model
s motorem uprostfed rému, tak, jak jej vidime dnes. Tyto

Obr. 2. Motocykl doméci tovérny ,,Premier s jedno-
vélcovym motorem 500 cm? typu ,,0.H.V.¢

prvni motocykly msly jesté zapalovani Zarovou trubkou,
ale jiZ pfed r. 1899 vidime motory ,,L. a K 8 magnetkami
pro odtrhovaci zapalovéni. Tovdrna Laurin a Klement
ziskala stavbou motocykl svétovou povést, zejména kdy#
zévodnik Vond¥ich (nyni Yeditel prodejniho odddleni to
vérny Skodovy) zvitézil v r. 1905 ve velikém zévod$ o ,,Mezi
nérodni cenu’ ve Francii a ziskal mistrovstvi svéta pred
detnou soutdii z ciziny. V N&mecku postavil prvni jizdy
a obchodu schopny motocykl Hildebrandt v Mnichové,
v Americe to byl Pennington, v Anglii zdokonalil kon-

gtrukei v r. 1897 Holden. Motocyklismus podal se velice
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Obr. 6. Schems jednovélcového ventilového &tyFtaktnfh
motocyklového motoru 8 postrannimi ventily.
A =vélec motoru. B =—zapalovaci svitka. C =—kabel od
magnetky. D = klikov4 sk¥if. ¥ = zdtka nad ventilem.
P —karburdtor. H = zprufina ventilu. I = vyfukové tru-
bice. J;==vyfukovy ventil. Jy=ssaci ventil X = tlumié
vyfuku. L = pohon magnetky. M — magnetka. N,, Ny==
= rozvodové kola. O =zdvihdk ventilu. P = regulétor ven-
tilové vile. @ — ssaci hrdlo. R — hnaci kolo rozvodu. § ==
=vedeni ndrazniku T = ojnice. U= pist motoru. V= pistui
gop. W= vyfukové hrdlo. X;, X, = vatky rozvodu, ¥ ==né-
razndk ventilu. Z= setrvatniky & klikou. Z= pistni krouZek.
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Modernf motocykl

Hnaci motor moderniho motocyklu je vyhradné
rychlob&Zny spalovaci motor benzinovy. PouZivéd se mo-
tord &GtyFtaktnich i dvojtaknich; é&tyftaktni maji
pfevahu, dvoutaktnich upotfebi se jen pro mensi vykon-
nosti. Dvojtaktni motory se zde vsak plng osvédéily a
pouZivd se jich pom&rné vice neZ u automobilu. V tomto
Slanku predpokladd se zakladni znalost konstrukee spalo-
vaciho motoru a zplisoby jeho préce, a proto nebudou vy-
svétlovéany tyto zédkladni principy.

- Velikost motoru udévé se vidy obsahem vilce;
je to soutin plochy pistu a zdvihu vSech valet. K moto-
cykltim Fadi se dosti t8sné t. zv. velomotory, t. j. bicykly
s velmi malymi motory. Oby¢ejnd podinaji motocykly
a¥% od obsahu vélce 175 em?, velomotory zlstdvaji pod touto
mezi. NejmenSi motorek dosud pouZity mé asi 50 cm?®
-obsahu a staéi na pohyb bicyklu na roving, je-li feSen jako
dvojtaktni. Velomotory jsou oblibeny hlavné v Italii a
Francii, kde se jich vyrabi mnoho, a to v rozmanitych ty-
pech. Dobie konstruované motory o vétS$im obsahu vélce
pFipoustéji dnes velky podet obratek, a maji proto veliké
vykonnosti. To zdleZi na vysi komprese a zptsobu prove-
deni. Ke. konstrukei musi byti pouZito specidlnich prvo-
tFidnich oceli, podrobenych sloZitym procesttm hutnickym,
talc aby tento materidl mohl vzdorovati vysokému namé-
héani a niéivym otfesim. Tohoto Gdelu dosdhneme, voli-
meo-li oceli nejen o vysoké pevnosti v lomu, ale hlavné o vy-
soké mezi taZnosti. Tomu vyhovuji hlavné oceli niklové,
chromoniklové, chromovanadiové a j. Mnohé soudasti
podrobuji se-cementaci a nitraci, t. j. opatfuji se %fhdnim
za urCitych podminek tvrdou vrstvou malé loustky,
aby se” vzdorovalo opotfebeni. Z dalSich kovli pouZiva se
hlinfkovych slitin, alpaxu, siluminu, elektronu a j., aby
se zmensila vdha. Vyroba motocyklt vyZaduje tedy spe-
cidlntho zaFizeni a presnych obrabdcich stroji.

Dvojtaktni motory stavi se zpravidla podle osvid-
Ceného typu t¥ikandlového, kde pist ma naho¥e hrazku
(deflektor), vélee pak na jedné strans Siroky vyfukovy kanél,

- proti nému kandl prepoustéci a pod vyfukem kanél nassa-
vaci. Jako vyplachovaci pumpa slouZi dutina klikové ko-

- -

motorem V

’
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3. Americky motocykl ,,Harley-Davidson* s dvouvéleov,

QObr.

o obsahu valet 750 cm?® (ventily vedle sebe).



rychle &i¥iti, byly sezndvény vyhody nového dopravniho
prostfedku, a proto podalo se na mnoha mistech s jeho
vyrobou. Z nejstar§ich doméeich tovéren t¥eba uvésti to-
varnu V. Michl ve Slaném (dnes nejstarSi tovarna v re-
publice). Svého dasu zabyvaly se vyrobou je¥t8 maly podnik
Trojan a Nagl v Kolind a tovarna Walterova, jeji%
vyrobky platily pfed valkou za prvotfidni.

Starsi konstrukce motocykla byly ovSem nedokonalé.

Obr. 4. Americky motocykl ,,Indian* se &ty¥vélcovym
motorem v blokové konstrukei a s pfevodovou sk¥ini.

Pomsérné dosti vykonny motor pfendfel hnaci sflu obydens
ptimo na zadni kolo femenem plochym nebo klinovym;
pozdgji pFistoupila k tomu spojka, ale teprve v r. 1910
stavi tovarna Hendee Mfg Co v Americe (nynf Indian)
prvni stroj s pfevodovou sk¥ini podle automobilnfho prin-
cipu. Americké stroje daly svou konstrukei zéklad k ny-
néj§imu dokonalému typu.
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Obr. 5. Schema dvojtaktntho (t. zv. t¥kandlového)
motoeyklového motoru (bez ventild).

A =vélec motoru. B=—zapalovaci svitka. C=Lkabel od mag-
netky. D = klikové komora. E —pfepoustéci kanal. F—Xkar-
burédtor. H =hrézke pistu (deflektor). I = vyfukové potrubi.
K = dekompresn{ ventil. L = pohon magnetky. M — mag-
netka. O = klikovy hi¥idel (s protizdvaZim). R =vytukovy
kandl. § —ssaef kandl. 7' =ojnice. U=mpist motoru. V=
= pistni dep. X=—Kklikovy &ép. ¥ =hnaci Sep Z =setr-
: vadnik (vng&jsf). Z = t&snici krou¥ek.

—_5—



jen p¥i odstaveném motoru, a proto kaZdy motocykl s pre-
vodovou sk¥fn{ musf miti vysouvaci spojku. Spojky jsou
bud suché neb olejové, maji obytejnd vétsi potet tfecich
lamel, zhotovenych ze specidlni frikéni latky (ferodo nebo
raybestos). Jsou tak zalizeny, %e snesou i po del¥i dobu
klouzéni, aniZ by se jejich teplota nebezpedné zvysila. D¥ive
pou¥ivany t¥eci materidl — korek — je nachylny k spaleni,
spojky korkové mdly vak m8kky zabsr.

- Obr. 13. Spojka a prevodovd skiin amerického motocyklu
,»Harley-Davidson‘. B =h¥idel zasouvani ryehlosti, 4 =
péka spojky. Rychlosti lze zasunovati jen p¥i vysunuté
spojce, nebot paka A musi byti stladena dolt, aby se
o ozubeny segment na h¥ideli B uvolnil.

Pohyb od motoru k prevodové skiini ddje se t. zv.
primarnim p¥evodem. Od pfevodové skfiné k zadnimu
kolu jest uspoiadén sekundérni p¥evod. Oba pfevody
mohou. byti konstruktivng rozmanité vytvofeny. Je-li pre-
vodové sk¥ini oddélena od motoru, je primérni p¥evod
nejdastdji presnym véaletkovym Yetézem, pohybujicim se
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mory. Popis takového motoru viz na p¥. v Sasopisu ,,Vyné-
lezy a pokroky*, roénik 1924, str. 161. (Velocette.)
ty¥taktni motory jsou vyhradns ventilové. Pfed

‘ndkolika lety vyskytla se dosti podafend konstrulkce Sou-

patkového motoru; stroje s timto motorem byly prodéviny
po ndkolik rokf, ale neudrZely se. Popis takového motoru
anglické konstrukce byl podén v ¢asopisu ,,Vynélezy a po-
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Obr. 8. Motor typu ,flat-twin‘ se dvéma vélei proti sobé
a klikami na 180° (B. M. W.).

kroky‘ v roé. 1925, na str. 214 (motor Barr a Stroud).
A% dosud se pouZiva hlavnd dvojiho uspofddani Ve.ntllﬁ.
Ve vyrobé motocyklt dominuji dnes. hlavné Anglidané,
a proto n&kters oznafeni, pfejaté z angliétiny, vzila seiu ji-
nych nérodd a b&ind se jich pouZivé. To plat{ hlavnd pro

—9 —



oznadeni druhtt rozvodf; tak znadi ,,side by side“ rozvod
s postrannimi ventily, ,,0. H. V. (overhead valve) ventily
§ikmo ve valcové hlavé visuté uloZené, Fizené vahadly a
tytkami, oznadeni ,,0. H. C.” znadi rozvod s vafkovym
htidelem nad ventilovou hlavou (overhead camshaft). Nor-
méalni rozméry d&tyftaktnich motord jsou: 175, 250, 350,
500, 750 a 1000 cm?®. Jak vidét, je v rozmérech motord znadna
rozmanitost. Cestovni stroje opatiiiji se motory s postran-
nimi ventily. Stroje o vyS$i pomérné vykonnosti maji

o g + 1. s .
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Obr. 9. Schema lamelové spojky. R = Yetézové hnaci lolo
spojky, A = drdzkovany h¥idel, B — objimka spojky, D =

XN

vnitini lamely, C = vngjsi lamely, Z = zpruZina spojky.

=

ventily shora ¥izené. Tento rozvod ujimé se vSak v posledni
dob8 1 u stroji cestovnich a je stéle zdokonalovan.

P¥i poditéni vykonnosti rozliujeme ji podle poZadavkil
prakse na vykonnost jmenovitou a nejvyS dosaZitel-
nou (maksimélni). Pro vypocet jmenovité vykonnosti béfe
se na 100 cm?® obsahu valce 1 k. s.,*) takZe nejdastéji p¥i-
chézejici motor 500 c¢m® mé podle toho 5 k. s. Vykonnost
maksimélni je vSak mnohem vy#§i. U postrannich ventili
. ¢inf p¥i obsahu valce 500 cm?® asi 12—14 k. s., pFi ventilech
shora Fizenych a vyssi kompresi 22 k. s. U motort pro zé-

*) k. s. zkratka pro koiiskou silu.
-~ 10 —

vodnf chlazenf se u motocyklu neujalo, ale p¥ece se ho v oje-
dindlych p¥ipadech pouZiva. Pfed ndkolika lety's tspéchem’
zavedené chlazeni olejem zaniklo (motor Bradshawtiv).-
Vykonnost kaZdého spalovaciho motoru zavisi na jeho
todivé rychlosti, a proto musi miti kaZdé vozidlo takovym
motorem hnané promé&nlivy pFfevod na zadni osu.
K tomu slou#{ p¥evodové sk¥in, kterou maji vSechny
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Obr. 12. Rez pfevodovou sk¥ini a spojkou motocyklu anglické

konstrukee (3 rychlosti). 4 = spojka, B, C = hnaci kotoude

sekundérniho pfevodu, M = zasouvaci h¥idel, U = péka
k vypinéni spojky, T =rameno kliky spouit&de.

dnesni motocykly; maji aspoii dva rychlostni stupng, ve
vétsing piipadt vSak t¥i, Sasto i Ety¥i rychlosti. Sk¥{n& maji
ozubend korigovans kola, kters 1ze posunovati na drazkovém
h¥ideli; pfesouvani rychlosti déje se pdkou, uloZenou na
pravé nebo levé strané nddrzky. Pfeména rychlosti je mo¥n4
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"“"vvyéi',éi':vtlbec, dosa¥end todivé rychlosti ze v¥ech zndmych

pistovycH stroji; bylg namé¥eno 7000-8000 obr./min. i‘vice,
- v urbiten

pfipads ‘skoro 10000 obr./min., ani%. by nastaly

_poruchy v_.mechanismu. Tyto rychlosti byly umoZnény do-
~ konalym mazénim a vyhradnfm pouZitim valeSkovych a ku-

liskovyeh :loZisek. LoZisko klikového -8epu . mé vyhradné

 ulo¥ent na’ valetkdch, viechny hmoty pimodarng . (vratnd)

‘kyvajici musi ‘byti co nejlehdi, aby nevznikaly velké setr-
vadné sily; které by olaly vibrace a namahaly loZiska.
‘P¥i 4000 otalkéch v minuté dosahuji setrvaiéné sily takové
velikosti, #e se rovnaji tlakéim na pist p¥i vybuchu, Velké

poZadavky jsou kladeny 'na ventily, které -musi .vydrieti:-

pii teplotl 400 a% 950° G ohromny pofet nérazit na. sedlo.
“ A‘ v ‘ N . . .

et

.

“
Vedoaor T .
T I I 1T TD

AT 14

. A =spojka,* B =¥Yet¥zovy kotoud sekundérntho pfevodu,
-~ O =dréZKkovany hiidel, D=Xkolo pfimého zéb¥ru, S = zu-

Obr, 11. §cpema-tﬁstupﬁo“vé'pfév‘adové.‘si&mé so spojkou.

* bové spojka; E-=—Xkolo II. rychlosti,” F =kolo L rychlosti,.

H, K, L = ozubend kola pfedlohy. -

‘Dnes se poutivé skoro vyhradn® pistét z lehlgchi slitin hlini-

kovych, magnalicvych a elektronovych, tedy slitin: o velké
vodivosti tepelné, které usnadiiujf chlazeni a zmenSuji setr-

.- vatné sily.. -

Jo zajimavé, jak se dobfe. osvédéilo vezdudni chlazend.

. P¥i ndleZitém vyvinu chladicich ¥eber dosahuje se dnes bez-~
A ;va;dného chlazenf i za okolnosti. nejsvizelnéj ich. — Proto

e PRI 'J"--~_'14-y—f\,

vodni &troje s velkou kom: -

~ presi a velkym poétem obréa-
tek bylo dosaZeno p¥i pouZiti

VLOZKA ili}’xovych paliv jest8 vysSich

. R
D — == '
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N.
F
2
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‘Obr. 10. Suché spojka. A=
h¥idel pfevodové skiing, B=
kryt lamel, C'=tfeci vlozky
(ferodo, korek), zasazené do
vnéjSich lamel, D=vnit¥ni
(ocelové) lamely, F=ndboj
spojky, R=¥etézové hnaci
kolo spojky, N =gum. vloZka,
tlumicf nérazy, Z=zpruZina
spojky, T'=tlaéitko na vypi-
néni spojky.

vykonnosti, a¥ 35 k. s. ns,
600 c¢cm® obsahu, takZe z4-
vodni motor 1000 ¢m® dosa-
huje vykonnosti aZ 70k. s.,
a to bez kompresoru.

Konstruktivni a dilenské

., zdokonaleni je p¥iSinou, Ze

" moderni motocykly jsou
' schopny zna¢né& vysokych ry-
‘chlosti, a to i pfi své pomér-
nd velké vize Primérns va.-

“*_ha. motoeyklu s motorem.

500 cin® ve sluzbd jest asi
170—180 kg.I cestovni stroje
dosahuji snadno rychlosti
100 Zm/hod. p¥i udané veli-
‘kosti. P¥i srovnéni s auto-

4

mobilem jsou tedy znatné -

rychlé a maji mnohem v&tsi
rychlost na stoupénf. VyZa-
duje tedy jejich ovlddéni né-
leZitou: pozornost. - Spotieba
paliva ¢éinf- primérnd 2-5 aZ
51na 100 km trati a jo v&tsi
v rovinné trati p¥i vétSich
rychlostech ne¥ pii jizd$ do
kopéitého terénu a mirn&jsi
, rychlosti. Nejvyhodn&jsi spo-
ttebu dostaneme pi#i urdité
rychlosti; motory konaji p¥i
tom primérné 2000 aZ. 3000
- obriatek v minuté, u zédvod-

3

3

nich strojit mnohem vice. Mo- -

tory zdvodnich stroji. dé-
vaji nejvétdi vykonnost p¥i
4500 a¥% 5500 obrétkéch v mi-
nutd, naprazdno dosahujinej-

—_11 —
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Obr. 22. Brzda pfedniho kola motocyklu Harley-Davidson.

. Brzdové dob&hy rostou se étvercem rychlosti, p¥i dvojna-
sobné rychlosti jsou &tyFikrat vEtsi, a proto vénuje se brzddm

v

7 ;
Obr. 14. Pfevody od motoru na
zadni kolo.

I.

Primy ptevod Femenem, dnes
nepouZivany, dany pomérem
D:d nebo Z:z.

II.

Prevod dvéma Fetézy, dnes nej-
Gastéji pouZivany (primarni a
sekundarni). Uprost¥ed pFevo-
dové sk¥i, Cislo prevodu ¢=—
Ly 2y
T Zy. Z,
slusného kola.

. Z =podet zubt pi¥i-

bud v olejové ldzni nebo té% na sucho. Retéz se pii tom plnd
osv&dgil, je to nejlevn&jsi a spolehlivy prostiedek pro p¥evod

sily. Snahou moderni
konstrukee je, vytvo-
¥iti motor s p¥evodo-
vou sgk¥ini v celku,
¢im7? vznikd t. zv.
konstrukece bloko-
véa. Pfevod dé&je se pak
nejéastdji ozubenymi
Gelnymi koly se Srou-
bovymi zuby (maly
odklon zubt, asi 209).
Pfevody jsou nepro-
dySné uzavieny a po-
hybuji se v olejové
ldzni. Prevodni sk¥ifi
. 7
muze také byti k mo-
toru piipojena piimo,
bez prevodi, otodime-
li osu h¥idele motoru
kolem svislice tak, aby
leZela v roving ramu
motocyklu; primdrni
prevod d8je se pak ku-
Zelovymi koly.

V nejnovéjsi dobé -
konaji se uspés. zkous-
ky s dvojitymi Yetézy
o malé roztedi, lteré
b8zl velmi tise, tiSeji
ne¥ zndmy ozubeny
Yet&z Renoldliv, a maji
velkou Géinnost. B&Zi-
li tento Yetéz v oleji,
nepotiebuje ani po del-
81 dob& napinéni.

Ponévadz v primér-
nim p¥evodu mohou

P¥i konstrukei velkd pozornost. Podle toho zastavi se strej

i povstati vlivem rozmanitych okolnosti veliké nérazy, ktero
pii rychlosti 120 kmfhod. v nejlepSim p¥ipads teprve na

zvySuji namahéni dilt & pasobi nep¥ijemnd pii jizdd, vklada
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Obr. 15. Primérni p¥evod s ozubenymi koly (blokové kon-

strukce). A = pastorek motoru (hmacf), B = vloZené kolo,

C = hnact kolo spojky, B'=—Fetézovy pastorek sekundarniho
pievodu, I'.—Yet&z,y H = Fetézové kolo zadni osy.

Obr. 16. Motor typu ,flat twin¢, konstruovany v bloku
s prevodovou skiini, dasteénd odkryty (B.M.W.)
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% ttecich lamel podobnd jako tlumidlo Hartfordovo. Ui
nek t¥eni lze regulovati p¥ita¥enim tlumidla, co% se. d¥je
za jizdy rukojeti ve stfedu Fiditek. -

Na ¥iditkdch jsou t. zv. kontroly, t. j. zafizeni, kte-
rymi se ovlddéd stroj. Jsou tam v prvé FTadé orginy
pro regulaci karburdtoru a zapalovani. Rychlost rozjetého
stroje regulujeme vyhradnd Skrticim zafizenim v karbu-
ratoru, tedy mnoZstvim smé&si; sloZeni smési se udriuje
samo¥inng stdle stejné, nebot vSechny moderni motocykly
maji t. zv. samoéinné kar-
burdtory. U- mnékterych
byva uspofddéna korek-
¢ni paka ke zméné slo-
Zeni smési v uréitych me-
zich, ale této paky pou-
Zivéd se hlavng p¥i spou-
§téni motoru. Na ¥idit-
kich byvéd déle péka
spojky, dekompresoru a
paka brzdy, ptisobici na
pfedni kolo. U americ-
kych strojd ovladd se
spojka pedalem a dekom-
presor redukuje se na ma-
lou péku na motoru.

Dnes maji vSechny mo-
tocykly brzdy na obou
kolech, nebot p¥ivykon-
nostech modernich moto-
0 je to vée nevyhnutelnd
nutnd. Brzdy jsou skoro
vyhradnd d&elistové, roz-

C =ypravé a levd &elist brzdy,
D=—oblo¥%ent &elisti z t¥eci hmoty
E—=Kklouby &elist{, H = palec Kkli-
ge brzdy, P =péka kiile, Z=
zpruZina, stahujici Selisti k sobg,
pinact, Jelisti jsou oblo- Celisti jsou ulgiegy uynit¥ bubnu
Zeny tfeci hmotou ,,fe- rzdy:.

rodo*‘. Brzda zadniho kola jest ovladéna pedélem, pfedniho
pékou od Fiditek, nékdy také samostatnym pedélem. U né-
kterych strojt vidime brzdy kol vzédjemné spojené vyrovna-
vacim za¥{zenim, tak¥e p¥i stladeni peddlu brzdi se obd kola
soudasnd. Tyto brzdy jsou zvlast energické a je moZno jimi
zastaviti stroj p¥i rychlosti 40 km/hod. na vzdélenost 8 m.
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VypruZeni predniho kola déje se plochymi nebo
Sroubovymi zpruZinami, a aby se zabranilo otfestm, p¥i-

pojuje se k nému vidy - tlumidlo ot¥esi, nejéastdji.

frikéni, podle principu Hartfordova. V podstaté je to zave-

deni mechanického t¥eni do pohybu; tim pfivodi se velmi

brzo utlumeni vykywvu.

Rovné% Yizeni musi byti tlumeno, zejména u rychlych
sportovnich strojt. P¥i rychlejsi jizd® na Spatngjsich sil-
nicich mbZeme totiZ pozorovati kyvani Fiditek (kola) na
ob8 strany, a toto kyvani se miZe samoéinnd zvétsiti tak,

Obr. 20. Uhel ¥izeni a t. zv. ,,stopar.‘,‘. b-a = stopa.

%e je tim ¥izeni a stabilita stroje ohroZena. Doba kyvu jest
asi !/, a% 1/, vtefiny. Stane-li se toto kyvéni v zatadce a
zvét8i-li se pfes jistou miru, vede urité k padu, ale mie
miti tento dusledek i na rovind. Zjev tento je zndm pod an-
glickym ndzvem ,,speed wobble” hlavné ‘zavodnikém.
Zjistilo se, Ze kyvani mé svou kritickou rychlost, kterd
souvisi do znadné miry s rychlosti stroje. Proto musi byti
Fizeni u velmi rychlych stroji tak YeSeno, aby kriticky stav
dél se pfi nizkych rychlostech. Tlumeni t&chto vykyva
déje se frikénim tlumidlem Andreovym, které je sloZeno
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se do ného dasto . zv. tlumidlo narvazit (shockabsorbor )
Hnaei kolo motoru nebo hnané kolo spojky nespoji se totiz
s h¥idelem pevnd, nybrz pruZnd. Nékters z téchto tlumidel
jsou tak zafizena, %e dovoli i mnohondsobné pretofeni nebo
preskalkuji, kdy% se motor z n8jaké p¥itiny zablokuje. Tim za-
brani se poskozeni motoru nebo se zamezi nebezpeény smyk.

Sekundarni pfevod dgje se obylejnd viletkovym
fetézem o vitsi roztedi (5/,). Tento Yetéz mé pomérné malou
obvodovou rychlost,
b&Zi ve vétSind pripa-
B dd v prachu o blats,
a proto jeho trvanli-
. vost je pomérné mala.
B Jeho zakryti a uloZeni
do olejové ladzné lze

S (g IEENRRSEC A provésti dosti obtiZng.
p— N % Proto v nov&jsi dobs
/‘g}(———/ A vidime snahy, nahra-

il o g diti tento Yetéz htide-

' N N . lem s pruznymi klou-
M 77 By ol by, tak jako u pfevodu
r 7 kardanem; na zadni
\ 2 S\ ose je vétsi kuZelové

kolo obytejné se Srou-
bovymi zuby, frézova-
i nymi na spec. strojich
,,Gleason*‘. Jindy na-
hrazuji se kuZelovi
kola soukolim Sroubo-
vym. Ob8 soukoli musi
béZeti v oleji.

Velké naroky jsou
kladeny na r4m mo-
tocyklu. Pon&vadZ
je konstrulktér omezen
vahou, musi vytvo¥iti
rém pevny, lehky, ale i pokud mo#no nepruZny, nebot se uké.-
zalo, Ze pruZnost rdmu mt¥e miti nep¥iznivy vliv na ¥izeni.
Nejéasteji jo rdam trubkovy, zhotoveny ze specidlnich ocelo-
vych jakostnich trubek, pfesné za studena taZenych. Tyto
trubky maji hladké stény (vnd i uvnit¥), maji velmi presnd

Obr. 17. Tlumidlo nérazt v pri-
marnim pfevodu. — h¥idel mo-
toru, B =fetézovy pastorek (bez
klinu), C=tla¢itko s vlnitym okra-
jem, zapadajici do pastorku B
a unaSené kliny M, D=—=zpruZina,
I —=opéra zpruZiny, F —matka,
P¥i ndrazech v Fetézu pokluzuji po
sob& po vinité plose dily C a B.
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dodr¥ené priim&ry. Spojeni d&je se spojkami (fibtings), zhoto-
venymi obyéejné z ocelovych vykovk, v méné& duleZitych

pripadech z temperovansé litiny . Velkou nevyhodou jenutnost -

spajeni t&chto dilét mosazi. Tim se zhorSuje jakost materidlu
trubek, zavadi se do celé soustavy napéti, a ramy se musi vzdy
dodatednd rovnati. Aby se vyroba tomu vyhnula, hledi se na-
hraditi spajeni roubovénim z dil&, nebo se jednotlivé dily
ramu nahrazuji plechovymi lisovanymi nosniky nebo lisova-
nymi zapustkovymi vykovky. Zvla§t vyhodn4 je konstrukce
s t. zv. ocelovou patefi, kde hlava ramu tvori celek
s horni &asti, nebot ma tvar lisovaného vykovku; ostatni
dily jsou k tomuto vykovku pii§roubovany. Némecké to-

Obr. 18. Motocykl s plechovym lisovanym ramem
(belgicky La Mondiale).

varny pouzivaji asto ram, sloZenych z plechovych nosniki,
je¥ jsou lisovéany podobng jako nosniky automobilt; jedno-
tlivé dasti jsou k sobd autogenné privafeny.

Ramové hlava mé Yizeni, spojené s predni vidliei,
do ni¥ je zachyceno pFedni kolo. Vidlice musi miti naleZité
pru¥eni, musi byti pevnd a lehkd. Nahote jsou k ni pti-
pojena Fiditka. Konstrukce pfedni vidlice je dvoji: 1. an-
glické, kde tvo¥{ nosnik vidlice tuhou soustavu, zavéSenou
na vahadlech na ose ¥izeni; 2. americkd, kterd mé hlavni
tuhou vidlici nosnou a k ni vahadlem pfipojené kolo, p¥i-

pojené na vypruZovaci soustavu. P¥i tipravé vypruZeni musi-

byti snahou dosaZeni pokud moZno malé vihy nevypruZené
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hmoty. Proto jsou amerigké vidlice vyhodndjif, ale i u an-
glickych vidlic desahuje se dobryeh vysledkii.

Osa Fizeni je sklonéna a svird s padou uréity dhel, ktery
musi byti vhodnd volen. Je-li pfili§ maly, &ini ¥izeni pFi

" vétdich rychlostech na rovind obti¥e, je-li veliky, ztd%uje

Obr. 19. Stroj na zkouSeni ramd motocykld v tovérnd
»B. 8. A« v Anglii. Moteeykl spoéiva ob&ma koly na oté-
tejicich se palcich, tak¥e je silnymi nérazy vyhazovin do
- vySe. Rém je zatiZen zévaZim.

se Fizeni v zatdckach. Dalsi dile¥its hodnota je t.zv. stopa.
Je to vzdélenost mezi dotykovym bodem kola s ptdou a
prisecikem prodlouZené osy ¥izeni s pudou. Velikost stopv
byvé 25 a% 80 mm; volba ¥idi se mnoha okolnostmi a byvé
spojena vidy s volbou tihlu ¥izeni.
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nych stroji, a vyrobou zab}vé se tam asi 80 tovﬁren; z nich%
nékteré jsou nejvitiimi strojnickymi a hutnickymi podniky
vibec, jako na p¥. ,,B. S. A.* (Birmingham Small Arms Co),

- kterd zaméstnava 35000 lidi. Pom&rné nejméné tovaren mé

Amerika, ale jsou to podniky. doddvajici do celého svéta.
Ve Francii zmohl se motocykl v poslednich &tyfech letech
k netufenému rozmachu; jsou tam tovérny, jako na pf.
zndmé tovarna na letecké motory ,,Gnome Rhone*, kterd
dodévaji sta stroji tydns. Rovné% i v Né&mecku, kde se
vyrobou zabyvaji proslulé tovirny ,,B. M. W.* (tovédrna
zndmych leteckych motora) a velkd strojirna ,,Deutsche
Werke®, jejiz stroje ,,D—Rad‘ jsou zndmy i u nés.
Motocykl patii k nejrychlejdim vozidlim vtbec, jak
néso tom presvédéuji zajimavé zkousky ve FranciiaNémecku.
Posledni rekordni jizda byla pofdddna v Némecku strojem
tovarny ,,B. M. W.*“ a jezdec Henne dosdhl se strojem
o obsahu toliko 750 e¢m?® rychlosti asi 216 km/hod. Motor mél
vykonnost asi 70 konf a byl k nému pfipojen kompresor,
tak¥e plndn{ vilce délo se pod tlakem. Nyni stavi se po-
dobny pokusny stroj v Anglii a jim doufaji Angli¢ané vykon
N&mct prekonati. .
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tlumite ze svévole, a pak oviem plisobi vyfuk takového
rychlob&Zného motoru veliky hluk. Chybu je vSak nutno
hledati u dopravnich w¥ad®, které prestupky proti dopra-
vnim nafizenim trestaji mirng nebo jich vibec nestihaji.
Ve skutetnosti bé%i moderni motocyk! tak tiSe, jako mo-
derni automobil.

Nejvtsi oblibd t85i se dnes stroje jednovalcové, jednak
pro svou jednoduchost a pomérnou laci, jednak i proto, Ze
vynikaji pom&rné znaénou specifickou vykonnosti. Americké
stroje jsou vétSinou dvou nebo &ty¥valcové, anglické jedno-
vélecové. Z dvouvélcovych motortt pouZiva se bud typi
s valei protilehlymi, t. j. postavenymi proti sob& na 180°,
nebo osvédéeného motoru tvaru V. U nékterych dvojtaktnich
strojit jsou oba valce rovnob&znd vedle sebe. T¥ivalcovych
stroj se nepouZivé. Nejdokonalejsi fadovy typ étyfvalcovy,
propagovany modernimi konstruktéry, byl nejvice vyvinut
Amerikou, kterd tyto stroje dodavé bé#nsé ve znaéném mnoz-
stvi pro potfebu policie. Naprosto uspokojiv$ neni v¥ak
otazka ¢tyfvalcového motoru dosud rozrefena, vadi hlavné
pomérnd vysokd vyrobni cena, ndkdy i pomérn& vysoka vaha,
presahujici &asto 200 kg. Pro sport a cestovéni pro jednoho
jezdee stadi uplnd velikost motoru 250 em?, ale pfesto dédva
se pPednost universdlnfmu stroji o obsahu vélce 500 cm?,
ktery utédhne lehce i p¥ivésny vozik &ili- sidecar. Pro p¥Fi-
vésny vozik do t&%kého terénu voli se vSeobecnd stroje
siln&jsi, 760 aZ 1000 cemd, v Americe a¥ 1200 cm®. Ame-
rické stroje maji pomérng veliké obsaliy, ale niZii kom-
prese, takZe bdZi pruinéji,

K dnednfmu stavu dopracovali se konstruktéfi hlavné
zkufenostmi ze zdvod@ na dlouhych tratich. Nejvyznaén&jsi
zkougkou jsou slavné zavody o cenu ,,Tourist Trophy* na
ostrovd Manu v Anglii, kde jedou vé&t8inou tovarni jezdei
na trati 300—350 km dlouhé. K zévodu se stavi specidlni
stroje, a podle zfskanych zkuSenosti pracuje se na modelech
pro P&t rok.

V poslednich letech rozsifilo se pou¥ivdni motocyklu
netusenou mérou, a to nejen pro sportovni turistiku, ale 1 pro
vozbu uZitkovou. Nejlépe je to vidéti ve statistice k nédm
dovezenych cizich strojti, kterd uddva ro¥ni &islici pres
6000 stroji. Jako je Francie zemi automobilismu, jest
Anglie zemi motocyklismu, V Anglii je pfes 300000 zapsa-
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72 m, a pondvadi mnohé z hé&inych strojtt velikosti 500 em?
jsou schopny téchto rychlosti, je vidét, Ze brzdy hraji p¥i
Jizd® s motocyklem velmi dualeZitou tulohu. U béZnych
strojii, p¥i nichZ nejsou brzdy v nejlepfim stavu, byvaji
dobéhy aZ dvojndsobné.

Palivo dodéva se karburatoru z nadriky nad motorem.
Tyto nadriky obsahuji dnes jen benzin; dfive mivaly odds-
leni pro olej, ale od doby, kdy se pouZiva ob&hového mazdni
s t. zv. suchou motorovou sk¥ini, davé se olejové nadrika
zvla&t. P¥i tomto zplisobu mazéni méd motor dvéolejova
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Obr. 23. Souvislost mozi rychlosti motocykln a drahou
pii brzdéni (t. zv. dobdhem).

Cerpadla; jednim z nich se olej tlaci do motoru, hlavng do
klikového ¢epu, rozvodu, odstiikuje pak na pist a valec,
hromadi se dole v klikové skiini a je drahym ferpadlem od-
ssivitn zpdt do nadrzky po nilefité filtraci. Pondvad¥ je
klikové sk¥in stale vyprazdiiovana, mtZ%eme do motoru
zavadéti daleko vice o{eje ne? pi mazdni splachovacim,
Odssévaci Cerpadlo je totiZ vykonndjsi nei corpadlo phi-
vidéei. Je zajimavé, Zo klikové loZisko, afkoliv jo valetkové
a zddulivit hy nepot¥ebovalo mmoho mazini, musi hyti presto
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Noid - . .
rmazs‘mo velmi vydatnd. Odstiedivou silou odstifkd se totiZ

z n&ho olej tak energicky, Ze je toto loZisko v kratkém d&ase
uplng suché. '
Bé&iné kola jsou vytvofena z niboje s vileGkovymi

loZisky a z ocelové plechové obrude (rafku), vzdjemns

spojenych napiatymi draty z niklové oceli. Aby bylo moZno
vili loZisek 1épe regulovati, pouZiva se loZisek stavitelnych

'nebo ‘kuZelkovych loZisek ,,Timken*‘. Pneumatiky, kterych

se dnes upotiebi, jsou vétSinou nizkotlakové (balonové)
s dratem, zapu$ténym do:okrajx"l plésts. Obrud mé vystfedné
prohloubeni, do nshoZ:se;zapusti pii navlékéni okraj plasts
pneumatiky. Tento zpusob mé vyhodu, Ze pfi prasknuti
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Obr. 24. Rez nédbojem predntho kola motocyklu se
stavécimi kuZelkovymi loZisky ,,Timken‘.

dufe nemiiZe pneumatika s obrute spadnouti a tim se za-
mezi nebezpeéné zablokovani kola.

Viechny stroje majidnes uplnou elektrickouvybavu,
sklddajici se z dynama, akumulédtorové baterie, hlavniho
reflektoru se zatemiiovacim zafizenim, elektrické houkadky
8 j. V nejnovdjsi dobd jevi se snaha odstraniti magnetku a
nahraditi ji pferuSovadlem s indukéni civkou. Je to systém
pouZivany hlavng u americkych autormobilit. Jeho vyhodou
je snadné spou$téni motoru, intensivni jiskra a nizké cena.
Toto zafizeni maji motocykly americké tovarny Harley-

Davidson, z naSich domécich stroje ,,Praga‘ a tovarny.

V. Michl ve Slaném. .
Stroje se dnes opatfujf skoro vSechny tachometrem,
ktery ukazuje okamiZitou jizdni rychlost a polet projetych
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kilometri; byvéa pohén¥n od b&%nych kol nebo p¥mo 7 pYe-
vodové skiing, ’ ’

. Dnedni snahou tovéren na motocykly je postaviti stroj
nejen vykonny, ale i trvanlivy a tiSe bé%ici. Vykonnost
dneSnich stroji je takovi, %e poskytuje vlastnd velikou re-
servu hnaci sily. I trvanlivosti bylo dosaZeno v dostateéné
mife; n&které stardi stroje maji ujeto a% 200000 km. Bez-
hluénost b&hu vztahuje se ke dv®ma bod&m: hledi se do-_

Obr. 25. Kontrola soutéstek v anglické tovdrnd na moto-

cykly ,,Triumph*. Kontroluje se nejen sprévnost prede-

psanych m&r a toleranci, ale i tvrdost a p?edepsa,né vlast-
nosti materidlu.

sidhnouti bezhluénosti mechanismu a bezhluénosti vffﬁku;
V posledn{ dobd hromadi se mnoho sti¥nost{ na hluk, zpiiso-

. havany motocykly ve méstech. Tlumenf vyfuku u modernich

motocykll je vlak ve skutednosti bezvadné, ale jezdei se.-

_domnivajf, e tlumid ptsobf protitlak a ztrdtu vykonnosti, -

a proto jej &asto odmontuji. Mnohdy se ‘nepouivé
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